Komplexe Arbeiten im Oberen Elbtal

Der Abschnitt zwischen Pirna und Schéna/Bundesgrenze (D/CZ) im oberen Elbtal wird seit 2014 umfangreich
modernisiert. Damit werden die technischen Voraussetzungen geschaffen, um auch zukiinftig die Verfligbarkeit
der Strecke zu gewahrleisten.

Eine S-Bahn auf der Fahrt durch das obere Elbtal [Quelle: DB Netz AG]

Projekt

Pro informace v ?estin? klikn?te sem!

Die Strecke zwischen Dresden und Schéna/Bundesgrenze (D/CZ) wird vom nationalen und internationalen
Personen- und Giiterverkehr stark genutzt. Die Verbindung durch das obere Elbtal ist taglich einer grofRen
Beanspruchung ausgesetzt.

Zudem haben die beiden Jahrhundertfluten den Gleisen und Weichen im Elbtal erheblich zugesetzt. Um auch
zukiinftig die Verfligharkeit der Strecke zu gewahrleisten, wird sie seit 2014 modernisiert.

Der Fokus der Bauarbeiten liegt dabei auf dem Abschnitt zwischen Pirna und Schéna/Bundesgrenze (D/CZ):
Hier werden die Oberleitungsanlage, Stellwerke und Gleise erneuert. Zusatzlich werden entlang der Strecke
zahlreiche Weichen, Durchlasse und Briicken neu gebaut bzw. erneuert.
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Des Weiteren werden komplexe Bauarbeiten am Bahnhof Bad Schandau Ost durchgefiihrt. Im Rahmen dieser
Arbeiten wird ein neues Elektronisches Stellwerk fiir die Strecke von Schmilka-Hirschmiihle Giber Krippen bis
Bad Schandau errichtet. Zugleich wird der vom Giiterverkehr genutzte Bahnhof in der Ortschaft Krippen
modernisiert. Hier wird die Oberleitungsanlage erneuert.

Teilweise werden auch Larmschutzvorkehrungen realisiert.

Komplexni prace v udoli Horniho Labe

Usek mezi Pirnou a m?stem Schéna/statni hranici (D/CZ) v tdoli horniho Labe prochazi od roku 2014 rozséhlou
modernizaci. Vznikaji tak technické podminky pro zajist?ni dostupnosti trat? také v budoucnu.

Tra? mezi Draz?any a m?stem Schona/zemskou hranici (D/CZ) je hojn? vyuzivana vnitrostatni i mezinarodni osobni a
nakladni dopravou. Spojeni hornim tdolim Labe je denn? vystaveno velké zat?zi.

Dv? stoleté vody p?i povodnich navic v udoli Labe zp?sobily zna?né Skody na kolejich a vyhybkach. Aby byla
zajiSt?na dostupnost trat? také v budoucnu, je tra? od roku 2014 modernizovana.

Stavebni prace se soust?edi na Usek mezi Pirnou a m?stem Schona/statni hranici (D/CZ): probiha zde rekonstrukce
trak?niho vedeni, stav?del a koleji. Krom? toho se na trati stavi nebo modernizuje ?ada vyhybek, propustk? a most?.

Krom? toho probihaji komplexni stavebni prace ve stanici Bad Schandau Ost. V rdmci t?chto praci bude na trati
Schmilka-Hirschmiihle p?es Krippen do Bad Schandau instalovano nové elektronické stav?dlo. Sou?asn? probiha
modernizace nadraZi v obci Krippen, které je vyuzivdno n&kladni dopravou. Modernizuje se zde systém trak?niho
vedeni. V n?kterych p?ipadech budou rovn?z realizovana protihlukova opat?eni.

Liarmintensive Arbeiten

Wahrend der Arbeiten sind trotz des Einsatzes moderner Arbeitsgerate und Technologien
Beeintrachtigungen durch Larm und Staub tagsiiber und nachts mdéglich. Die Lautstdrke wird auf ein
Minimum reduziert. Wir bitten um Ihr Verstiandnis. Die betroffenen Anwohner:innen werden rechtzeitig
informiert.

Leise Schiene - Noch mehr Liarmschutz bis 2030

Gute Nachrichten fiir Anwohner:innen: Die Deutsche Bahn AG hat inzwischen ihre komplette
Giiterwagenflotte mit sogenannten Fliisterbremsen ausgestattet. Das Gerdusch eines vorbeifahrenden
Zuges wird dadurch um zehn Dezibel reduziert, was fiir das menschliche Ohr wie eine Halbierung klingt.

Hlucné prace

Béhem praci mize i pfes pouzivani modernich pracovnich nastroji a technologii dochazet k ruseni hlukem a
prachem ve dne i v noci. Hlu¢nost je sniZzena na minimum. Prosime o VaSe pochopeni. Doteni obyvatelé
budou vcas informovani.

Zeitplan

Pro informace v ?estin? klikn?te sem!

Seit November 2014 wird die Strecke Pirna - Schéna/Bundesgrenze (D/CZ) modernisiert. Das Projekt wird in
mehreren Bauabschnitten realisiert.
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Der Auftrag fiir die weiteren Bauarbeiten wurde erfolgreich erteilt. Diese begannen im Juni 2022.

Folgende Bauphasen sind fiir die nachsten Jahre vorgesehen:

Bauphase 1

bis November 2022
Folgende Planungs- und Bauleistungen wurden durchgefiihrt:

e Beweissicherung

e Vegetationsriickschnitt

e Vermessungsarbeiten

e Baugrunduntersuchungen

e Erneuerung der Oberleitung zwischen der Grenze (D/CZ) und Schéna sowie zwischen Bad Schandau Ost
und Bad Schandau auf insgesamt rund vier Kilometern Lange

e Erneuerung der elektrischen Systemtrennstelle zwischen dem deutschen und tschechischen
Bahnstromsystem

e Griindungsarbeiten fiir die Oberleitungserneuerung zwischen Schéna und Bad Schandau Ost

e Baufeldfreimachung im Giiterbahnhof Bad Schandau Ost, Riickbau alter Bahnanlagen

e Herstellen von neuen Kabelwegen

Bauphase 2

November 2022 - Februar 2023
Folgende Planungs- und Bauleistungen wurden durchgefiihrt:

e Erneuerung der Oberleitung zwischen der Grenze (D/CZ) und Schéna sowie zwischen Bad Schandau Ost
und Bad Schandau auf insgesamt rund vier Kilometern Lange

e Erneuerung der elektrischen Systemtrennstelle zwischen dem deutschen und tschechischen
Bahnstromsystem

e Herstellen der Griindung und der Bodenplatte fiir das neue Elektronische Stellwerk (ESTW) zwischen Bad
Schandau und Schéna

e Errichten von neuen Signalen fiir das ESTW

e Errichten einer temporaren Larmschutzwand im Bereich der Baustelle am Gliterbahnhof Bad Schandau Ost

e Griindungsarbeiten fiir die Oberleitungserneuerung zwischen Bad Schandau Ost und Schéna

e Beginn der Erweiterung der Eisenbahniiberfiihrung sowie der Errichtung der Spundwande am Gliterbahnhof
Bad Schandau Ost

Bauphase 3

Februar - Oktober 2023
Arbeiten im Giiterbahnhof Bad Schandau Ost

e Riickbau von Gleisen und Altanlagen

e Mastgriindungen und Bau der neuen Oberleitungsanlage im Giiterbahnhof Bad Schandau Ost

e Kabeltiefbauarbeiten

e Erweiterung der Eisenbahniiberfiihrung sowie Neubau von Spundwdnden am Giiterbahnhof Bad Schandau
Ost
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e Einrichtung und Inbetriebnahme des ESTW-Modulgebaudes

Bauphase 4

November 2023 - April 2024
Arbeiten zwischen dem Bahnhof Schona und dem Giiterbahnhof Bad Schandau Ost

o Riickbau der alten Stellwerks- und Gleisanlagen nach Inbetriebnahme des neuen ESTW Bad Schandau Ost
e Erneuern der Oberleitungsanlage zwischen Schéna und dem Giiterbahnhof Bad Schandau Ost

o Kabeltiefbauarbeiten

e Neubau von Spundwanden

Bauphase 5

April 2024 - Juni 2025
Arbeiten im Giiterbahnhof Bad Schandau Ost

e Mastgriindungen und Bau der neuen Oberleitungsanlage im Giiterbahnhof Bad Schandau Ost
e Errichten der neuen Gleisanlagen sowie zugehoriger Gleisfeldbeleuchtung

o Kabeltiefbauarbeiten

e Neubau von Spund- und Larmschutzwanden

Bauphase 6

Juni - Dezember 2025
Arbeiten zwischen dem Bahnhof Schona und dem Giiterbahnhof Bad Schandau Ost

o Fertigstellung der Bahnanlagen im Giiterbahnhof Bad Schandau Ost

o Kabeltiefbauarbeiten zwischen Schéna und Bad Schandau Ost

e Errichten einer temporiren Uberleitstelle zwischen den beiden Streckengleisen der Eisenbahn in der Nahe
des Haltepunkts Schmilka-Hirschmdihle

e Inbetriebnahme der erweiterten Anlagen durch Aufschaltung auf das ESTW Bad Schandau Ost

Bauphase 7

Januar 2026 - Januar 2028
Erneuerung des Hirschmiihlenviaduktes

e Neubau der Fahrbahnwanne auf dem Hirschmiihlenviadukt sowie im anschlieRenden Bereich der Stiitzwand
und der Briicke

e Kabeltiefbauarbeiten zwischen Schéna und Bad Schandau Ost

e Wiederaufbau des Giiterbahnhofs Bad Schandau Ost mit vier weiteren Hauptgleisen und drei Abstellgleisen

Bauphase 8

ab Januar 2028
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Restarbeiten und Fertigstellung

e Riickbau der Baustellenflachen
e Nacharbeiten an den Gleisanlagen und Wegen

Folgende Arbeiten wurden bereits durchgefiihrt:

November 2014 - Marz 2015 sowie November 2015 - Mirz 2016
Konigstein - Bad Schandau

e Erneuerung der Oberleitung
e Sanierung der angrenzenden Stiitzmauer

November 2016
Bahnhof Kurort Rathen

Erneuerung von einem Gleis und acht Weichen
(Anlieferung mit speziellen Weichentransportwagen aus der Schweiz)

Grabenbriicken Telschgraben und Nauendorfer Bach

o kompletter Neubau der Grabenbriicke Telschgraben (am Haltepunkt Stadt Wehlen)

e Erneuerung der Grabenbriicke Nauendorfer Bach (zwischen Haltepunkt Stadt Wehlen und Haltepunkt
Obervogelgesang) inkl. Einbau eines Gerdllfangs zum Schutz vor Ger6ll und Pflanzenteilen, die durch starke
Niederschlage angeschwemmt werden kénnen

Bahnhof Bad Schandau

Arbeiten an einer Nebenanlage flir Baulogistik

November 2017

Obervogelgesang — Kurort Rathen

Modernisierung von drei Durchlassen

Februar 2018

Stadt Wehlen - Konigstein

e Erneuerung eines Bahniibergangs (BU) am Bahnhof Kurort Rathen
e Erneuerung eines BU nach WeiRig auf der Strecke von Kurort Rathen nach Kénigstein
April - Mai und November - Dezember 2018

Obervogelgesang — Kurort Rathen

e Erneuerung der Gleise

o Instandhaltungs- und Erneuerungsarbeiten an drei Durchlissen und vier Eisenbahniiberfithrungen (EU)
e Sanierung Entwasserungsanlagen auf 300 Metern und Erneuerung 700 Meter Randweg
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Mai - Juni und September - Oktober 2018
Bahnhof Pirna - Obervogelgesang

e Erneuerung der Gleise
o Instandhaltungsarbeiten an EU, Durchlissen und Stiitzwanden

Juli - September 2018
Kurort Rathen - Kénigstein

e Erneuerung der Gleise
o Instandhaltungsarbeiten an EU, Durchlissen und Stiitzwanden

Mirz - April 2019
Bahnhof Pirna

e Erneuerung von neun Weichen
e Belastungsstopfgange (Diese sind notwendig, um das Gleisbett nach der Inbetriebnahme neuer Gleise
nochmals zu festigen und nachzuverdichten.)

November 2019
Kurort Rathen

e Oberbauerneuerungen (u. a. Schwellen, Schienenbefestigungen, Schotter) im Bereich des BU ,,Strand*“
e Herstellung einer Stiitzwand und Befestigung von sogenannten Schienenstegdampfern im Bereich des BU
»Elbweg*

Juni - August 2020
Schona - Bundesgrenze (D/CZ)

e Erneuerung des Oberbaus (Schiene, Schwellen, Schotter) und Einbau einer Planumsschutzschicht im
Bereich des Bahnhofs Schéna (Gleise 11 und 12) zur Lastverteilung des Untergrundes

e Abdichtungsarbeiten an zwei EU

e  Wechsel einzelner Schwellen auf dem Streckenabschnitt

?asovy harmonogram

Od listopadu 2014 probih& modernizace trat? Pirna — Schona / statni hranice (D/CZ). Projekt je realizovan v n?kolika
stavebnich fazich. Jiz byla Usp?Sn? zadana zakazka na dalsi stavebni prace. Ty byly zahajeny v ?ervnu 2022. V
p?istich n?kolika letech jsou planovany nasledujici faze vystavby:

Etapa 1l

do listopadu 2022
Nasledujici stavebni vykony byly jiz vykonany:

e Inspekce na mist?
¢ Kontrola vegetace
e Vyzkum podlozi
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o Rekonstrukce trak?niho vedeni mezi statni hranici (D/CZ) a stanici Schéna a dale mezi Bad Schandau Ost a
nadrzim Bad Schandau dohromady asi na ?ty?ech kilometrech

e Rekonstrukce mista zm?ny elektrické trak?ni napajeci soustavy mezi n?meckym a ?eskym systémem
e Zaklady pro rekonstrukci trak?niho vedeni mezi stanici Schéna a Bad Schandau Ost

e P?iprava stavenist? na ndkladovém nadrazi Bad Schandau Ost

e Vystavba novych kabelovych tras

Etapa 2

listopad 2022 az Gnor 2023
Nasledujici stavebni vykony byly jiz vykonany:

¢ Rekonstrukce mista zm?ny elektrické trak?ni napajeci soustavy mezi n?meckym a ?eskym systémem

e Zakladové prace pro nové elektronické stav?dlo mezi m?stem Schéna a Bad Schandau

e Vystavba novych nav?stidel pro nové elektronické stav?dlo

e Zakladové prace pro rekonstrukci trak?niho vedeni mezi m?sty Bad Schandau Ost a Schéna

e Vzty?eni provizorni protihlukové st?ny ve stanici Bad Schandau Ost

e Za?atek praci na rozSi?eni nakladového nadrazi Bad Schandau Ost v?etn? nosnych a protihlukovych st?n

Etapa 3

unor 2023 az fijen 2023
Prace na nakladovém nadrazi Bad Schandau Ost

¢ Demontaz koleji, nastupis? a starych za?izeni

e Zakladani stozar? a vystavba nového trak?niho vedeni v nakladovém nadrazi Bad Schandau Ost

e Préace narozSi?eni p?emost?ni pozemni komunikace a podp?rnych zdi v oblasti nadrazi Bad Schandau Ost
e Z%?izeni a uvedeni budovy elektronického stav?dla do provozu

e Vystavba novych kabelovych tras

Etapa 4

listopad 2023 - duben 2024
Stavebni prace mezi nadrazim Schona a nakladovym nadrazi Bad Schandau Ost

e Odstran?ni starého stav?dla a vSech prvk? p?vodniho zabezpe?ovaciho za?izeni po uvedeni nového
elektronického stav?dla do provozu

e Vystavba trak?niho vedeni mezi stanici Schéna a Bad Schandau Ost

e Vystavba kabelovych tras

e Vystavba podp?rnych zdi

Etapa 5

duben 2024 - cerven 2025
Stavebni prace v prostoru nakladového nadrazi Bad Schandau Ost

e Zakladani stoZar? a vystavba nového trak?niho vedeni v nakladovém nédrazi Bad Schandau Ost
e PoloZeni novych koleji v?etn? p?ilehlého osv?tleni
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e Vystavba kabelovych tras
e Vystavba podp?rnych a protihlukovych zdi

Etapa 6

cerven 2025 - prosinec 2025
Stavebni prdce mezi nadrazim Schdna a nakladovym nadrazi Bad Schandau Ost

e Dokon?eni stavebnich praci v ndkladovém nadrazi Bad Schandau Ost

e Vystavba kabelovych tras mezi stanici Schéna a Bad Schandau Ost

e Vystavba do?asného p?emost?ni obou tra?ovych koleji blizko zastavky Schmilka-Hirschmihle

e Uvedeni dalSich systému do provozu skrze rozSi?eni elektronického stav?dla v Bad Schandau Ost

Etapa 7

leden 2026 - leden 2028
Rekonstrukce viaduktu Hirschmiihlenviadukt

¢ Novostavba vany vozovky na viaduktu Hirschmuhlenviadukta v p?ilehlé oblasti op?rné st?ny a mostu
e  Prace na kabelovych trasach mezi stanicemi Schéna a Bad Schandau Ost
¢ Rekonstrukce ndkladového nadrazi Bad Schandau Ost se ?ty?mi dalSimi hlavnimi kolejemi a t?emi odstavnymi

Etapa 8

od leden 2028
Dokon?eni celého projektu

e Uvedeni vSech pomocnych stavebnich ploch do p?vodniho stavu
e Finalni dokon?eni kolejového systému

Anwohnerinfo

Pro informace v ?estin? klikn?te sem!

im Bau/in Baustufen

Larmschutzwande fiir den Giiterbahnhof Bad Schandau Ost

In Vorbereitung auf die Bauarbeiten wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Im Ergebnis
dieser Betrachtung ist eine rund 1.500 Meter lange Larmschutzwand mit hochabsorbierenden
Aluminiumelementen vorgesehen. Aufgrund des Gelandeprofils wird die Larmschutzwand vier Meter hoch sein.
Die Larmschutzwand beginnt am 6stlichen Bahnhofskopf und endet im Bad Schandauer Ortsteil Krippen. Mit
der Fertigstellung des erneuerten Bahnhofs wird auch die neue Larmschutzwand vollstandig errichtet sein.

Der Schutz vor Verkehrslarm beim Neu- und Ausbau von Schienenwegen ist im Bundes-Immissionsschutzgesetz
vom 1. April 1974 geregelt. Nach diesem ist bei dem Neubau oder einer wesentlichen Anderung sicherzustellen,
dass kein Larm verursacht wird, der sich nach dem Stand der Technik vermeiden lasst. Hier spricht man von
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Larmvorsorge.

Die Deutsche Bahn AG hat dariiber hinaus in den letzten Jahren ihre komplette Gliterwagenflotte mit
sogenannten Fliisterbremsen ausgestattet. Das Gerdusch eines vorbeifahrenden Zuges wird dadurch um zehn
Dezibel reduziert, was flir das menschliche Ohr wie eine Halbierung klingt.

Bauzeit: seit September 2022

Neue Gleise fiir den Bahnhof Bad Schandau Ost

Der Glterbahnhof im Bad Schandauer Ortsteil Krippen ist mit seinen Gleisanlagen seit 1851 fester Bestandteil
des sachsischen Eisenbahnnetzes. Bereits damals bestand ein Gleis aus zwei Schienen, verbunden mit
Querschwellen zum Sichern der Spurweite von 1435 Millimetern. Damit diese Schwellen in der Lage fixiert sind,
wurden sie in Schotter gebettet. An diesem Prinzip wird bis heute festgehalten.

Geandert haben sich im Verlauf der Zeit die Form und die Qualitat der Schiene von Eisen zu Stahl, der
Schwellen von Holz zu Beton, der Schienenverbindung vom offenen Stol8 zu durchgehend verschweillten
Fahrbahnen und die Befestigung der Schiene auf der Schwelle vom Schienennagel zur Spannklemme.

All diese Entwicklungen kénnen nicht vermeiden, dass die Fahrbahn verschleildt. Der Schotter wird durch die
standigen Lastwechsel zerrieben. Die Diibel der Schwellen werden gelockert. Die Schienenkdpfe werden
abgenutzt und die Befestigungsmittel verrosten. Die Tragfahigkeit des Oberbaus nimmt somit vom ersten Tag
der Inbetriebnahme wieder ab, bis sie einen Grenzwert erreicht, der einen weiteren sicheren Eisenbahnbetrieb
nicht zulasst.

Daher miissen die Gleisanlagen regelmaRig komplett erneuert werden. Wegen des geanderten
Verkehrsaufkommens und der gednderten bahnbetrieblichen Abldufe, wird die Gleisanlage nicht wieder in ihrer
alten Lage aufgebaut. Die Nutzlange der Gleise wird den Anspriichen an Giterzugiiberholgleise angepasst. Die
Anforderungen zwingen zum VergrofRern der Gleisabstande, damit sich auch zukiinftig die Beschaftigten sicher
zwischen den Ziigen bewegen kdonnen. Insgesamt werden sechs Hauptgleise und drei Abstellgleise in diesem
Projekt errichtet.

Bauzeit:

o Erster Bauabschnitt von Juni 2022 bis Oktober 2023
o Zweiter Bauabschnitt bis 2025

Elektronisches Stellwerk fiir den Bahnhof Bad Schandau Ost

Eine intakte Stellwerkstechnik ist eine wesentliche Voraussetzung fiir einen leistungsfahigen Zugverkehr. Um
die Stabilitat und Zuverlassigkeit des Bahnbetriebs zu erh6hen, erneuern wir die Stellwerkstechnik zwischen
den Betriebsstellen Schéna und Bad Schandau.

Ein Stellwerk dient dem Stellen von Fahrwegelementen wie Signalen, Weichen, Gleissperren oder
Bahniibergangen. Nur wenn der Fahrweg fiir eine Zugfahrt sicher ist, 1asst sich ein Signal auf Fahrt stellen. Die
Signale (ibermitteln dem Triebfahrzeugfiihrenden den Fahrtbefehl.

Die Deutsche Bahn AG setzt seit vielen Jahren bei der Abldsung alter Stellwerke auf den Einsatz Elektronischer
Stellwerke (ESTW). Der Giiterbahnhof Bad Schandau Ost wird seit 2023 ebenfalls von einem ESTW aus
gesteuert. Das neue ESTW wird von der Betriebszentrale Leipzig aus bedient.
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Zu diesem Zweck wurde das Modulgebaude, das ESTW-A Bad Schandau Ost, aufgebaut. Dieses Stellwerk wurde
auf Bohrpfahlen gesichert und auf einer aufgestanderten Bodenplatte errichtet. Hierdurch ist die technische
Anlage auch vor einem Hochwasser der Elbe geschiitzt.

Bauzeit:

o Erster Bauabschnitt von Juni 2022 bis Oktober 2023
o Zweiter Bauabschnitt bis 2025

Weichenheizungen fiir einen eisfreien Betrieb
¢ Die Weichenheizung hdlt die Bahn im Winter auf Kurs

Bei jeder Bahnfahrt (iberqueren Sie eine Vielzahl von Weichen. Wahrend der Zug (iber die Schienen fahrt,
sorgen sie dafiir, dass auf der Fahrt von A nach B die Richtung stimmt. Von den Fahrgasten fast unbemerkt,
verrichten die 72.000 Weichen im Schienennetz der DB InfraGO AG Tag fiir Tag ihren Dienst. Insbesondere im
Winter kénnen Schnee und Eis die Funktion einer Weiche mitunter stéren — und damit den gesamten
Zugverkehr. Damit das nicht passiert, werden auch die 15 Weichen des erneuerten Bahnhofs Bad Schandau Ost
mit einer Weichenheizung ausgestattet.

Im Einzelnen werden an jeder Weiche die sogenannten Backenschienen, die Weichenzungen und das
Verschlussfach beheizt. Die Energie fiir die Weichenheizung des Bahnhofs Bad Schandau Ost wird aus der
Oberleitung bereitgestellt. Das Ziel ist es, ein Zufrieren und ein Zuschneien und damit einen Ausfall der
Weichen zu verhindern.

o Per Messfiihler werden Witterung und Schienentemperatur iiberwacht

Eine Weiche im Winter durchgangig zu beheizen ware schlicht Energieverschwendung. Die Heizleistung einer
elektrischen Weichenheizung ist mit 18 bis 20 Kilowatt ausreichend, um ein Einfamilienhaus zu beheizen.
Deshalb sorgen Messfiihler dafiir, dass die Heizung erst aktiviert wird, wenn die Witterungsverhaltnisse es
erfordern. Registriert der Messfiihler zum Beispiel Regen oder Schnee, wird diese Information an den
Steuerungskasten gesendet, der wiederum die Weichenheizung in Gang setzt.

Zweiwegetechnik im Einsatz

Die Baustelle wird baulogistisch vom Bahnhof Bad Schandau Ost vorrangig schienengebunden versorgt.
Riickbaustoffe werden abtransportiert und entsorgt. Neubaustoffe wie Verfiillmaterial, Schotter, Schienen,
Schwellen, Beton, Oberleitungsmasten und andere Baumaterialien werden schienengebunden mit Gliterwagen
auf die Baustelle geliefert.

Im Rahmen der Bauarbeiten werden Zweiwegefahrzeuge eingesetzt. Diese werden zum Beispiel fiir die
Griindung von Oberleitungsmasten, wahrend der Tiefbauarbeiten, fiir die Gleiserneuerung sowie zur
Herstellung von Kabelwegen oder auch fiir die Arbeiten am Kettenwerk der Oberleitung bendtigt. Ein
Zweiwegefahrzeug kann wahlweise auf der Stralle und auf den Gleisen fahren. Zum Ein- und Ausgleisen werden
Eingleisstellen genutzt.

Zweiwegefahrzeuge werden entweder (iber die Stralenrader oder die Schienenrdader angetrieben. Werden die
StralRenrdder flir den Antrieb verwendet, dienen die Schienenrdder nur fiir die Spurfiihrung. Die
Zweiwegefahrzeuge sind so konstruiert, dass diese wahrend der Arbeit nicht in das Lichtraumprofil des
benachbarten Betriebsgleises und nicht mit der spannungsfiihrenden Oberleitung in Kontakt gelangen. Dabei
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hilft dem Fahrzeugfiihrenden auch eine Schwenk- und Hubbegrenzung.

in Planung

Erneuerung des Hirschmiihlenviaduktes

Das Hirschmiihlenviadukt besteht aus zwei Briicken und einer Stiitzwand. Das circa 200 Meter lange Bauwerk
wurde im Jahr 1851 aus Sandsteinmauerwerk errichtet. Es erhielt im Jahr 1952 eine neue
Stahlbetonfahrbahnwanne. In den 1970er-Jahren wurde auf dem Viadukt die Oberleitungsanlage nachgeriistet.

Fir das Hirschmiihlenviadukt wird eine neue Fahrbahnwanne geplant. Dabei wird das bestehende Bauwerk bis
zur Unterkante der Fahrbahnwanne zuriickgebaut. Die Fahrbahnwanne wird nach den gegenwartigen Regeln
der Technik ausgebildet und mit einer Bitumendichtungsbahn sowie einem mattenbewehrten Schutzbeton
abgedichtet. Die neue Fahrbahnwanne wird Platz fiir einen Randweg fiir die Instandhaltung, die Kabeltrasse
und die neue Oberleitungsanlage bereitstellen.

Die Mauerwerksoberflache wird gesaubert und der Bewuchs beseitigt. Die schadhaften Fugen werden saniert.
Das Quadermauerwerk der Sandsteinbdgen ist in einem guten Zustand, hier wird es nur punktuelle Arbeiten
geben.

Derzeit findet fiir dieses Bauvorhaben die Ausfiihrungsplanung statt. Die Erneuerung der Fahrbahnwanne
beginnt im Jahr 2025.

Uberleitstelle Schmilka-Hirschmiihle

Fiir einen piinktlichen und reibungslosen Eisenbahnbetrieb sind sogenannte Uberleitstellen notwendig. Eine
Uberleitstelle ist eine Betriebsstelle, an der Ziige von dem einen auf das danebenliegende Gleis geleitet werden
kénnen. Es ist vorgesehen, bis Ende 2025 an dieser Stelle eine temporire Uberleistelle fiir das Bauvorhaben zur
Erneuerung des Hirschmiihlenviaduktes und weitere Vorhaben herzustellen.

Bei betrieblichen Stérungen, Sperrungen des Gleises oder zum Uberholen langsamerer Ziige kann das zweite
Gleis entgegen der gewdhnlichen Fahrtrichtung befahren werden. Mit dem heutigen Sicherheitsstandard
erlauben zweigleisige Strecken zunehmend den flexiblen Wechsel der Fahrtrichtung. Der Ausbau des Bahnhofs
Bad Schandau Ost auf Elektronische Stellwerkstechnik (eine Bahnanlage zum Stellen von Weichen und Signalen
per Informationstechnik) und die Herstellung der Uberleitstelle erméglichen diesen Richtungswechsel
zukiinftig. Die Uberleitstelle Schmilka-Hirschmiihle wird aus vier Weichen bestehen, einem sogenannten
Weichentrapez.

abgeschlossen

Oberleitungserneuerung vom Bahnhof Schona bis zum Bahnhof Bad Schandau Ost

Die Elektrifizierung der Bahnstrecke zwischen Schéna und Dresden fand zwischen 1970 und 1976 statt. Nach
rund 50 Jahren bedurfte es einer Erneuerung der Oberleitungsanlage. Von Juni 2022 bis Februar 2023 wurden
bereits rund 120 Fundamente fiir die neuen Oberleitungsstandorte zwischen dem Bahnhof Schéna und dem
Bahnhof Bad Schandau Ost errichtet. Je nach Zustand des Baugrundes wurden die Oberleitungsmasten mithilfe
von Ramm- oder Bohrpfahlen hergestellt. Befand sich der Sandstein im Griindungsbereich, so wurde das
Fundament als sogenanntes Ortbetonfundament hergestellt. Ein Ortbetonfundament wird in der Regel durch
Aushub einer Baugrube hergestellt. Dies hat den Vorteil, dass auf Hindernisse im Baugrund besser Riicksicht
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Seit Oktober 2023 wurde in zwei Bauphasen das Oberleitungskettenwerk erneuert. Die alte Oberleitungsanlage
sowie die alten Masten wurden zuriickgebaut. Die neuen Oberleitungsmasten aus Beton oder Stahl wurden
aufgestellt. Das Oberleitungskettenwerk, bestehend aus Fahrdraht und Tragseil, wurde zwischen Schéna und
dem Glterbahnhof Bad Schandau Ost beidseitig auf einer Lange von rund 5,5 Kilometern neu errichtet.

genommen werden kann.

Bauzeit: von Juni 2022 bis April 2024

Eisenbahniiberfiihrung am Giiterbahnhof Bad Schandau Ost

Flr die Erneuerung der Gleisanlage im Gliterbahnhof Bad Schandau Ost sind auch Anpassungen an
Briickenbauwerken erforderlich. Die gegenwartigen Anforderungen zwingen zum VergréfRern der Gleisabstande,
damit sich auch zukiinftig die Beschaftigten sicher zwischen den Ziigen bewegen kénnen. Durch die neu
geplante Gleislage passte das duRere Gleis nur noch zur Halfte auf die Briicke. Zur Uberfithrung der neuen
Gleislage einschlieRlich der Herstellung der Regelabstande musste das Bestandsbauwerk um circa fiinf Meter
verbreitert werden.

Zur Verbreiterung des Bauwerkes wurden die Widerlager in Richtung Norden verlangert und ein neues
Stahlbetonfertigteil eingebaut. Das neue Bauwerk wurde tief auf Mikropfahlen gegriindet. Diese wurden in den
anstehenden Fels eingebohrt. Die Flliigelwande wurden durch eine Stlitzwand ersetzt.

Bauzeit: von August 2022 bis Oktober 2023

Neue Signale fiir das Elektronische Stellwerk Bad Schandau Ost

Zwischen Schéna und Bad Schandau wurden im Rahmen der Errichtung eines Elektronischen Stellwerkes
(ESTW) alle Signale erneuert. Eingesetzt wurden dabei sogenannte Kombinationssignale. Diese Signalbauart
wurde im Jahr 1994 eingefiihrt, um die unterschiedlichen Signalsysteme in Ost- und Westdeutschland zu
vereinheitlichen. Alle neuen Stellwerke werden mit diesem Signalsystem ausgeriistet.

Ein Zug hat bei einer Geschwindigkeit bis 160 km/h einen Regelbremsweg von 1000 Metern. Dies hat zur Folge,
dass der Triebfahrzeugfiihrende eines Zuges friihzeitig (iber ein haltzeigendes Signal informiert werden muss,
um rechtzeitig die Bremsung einzuleiten. Hauptsignale mit einer weilR-rot-weilRen Tafel sind daher in der Regel
alle 1000 Meter aufgestelit.

Zeigt ein Signal ein rotes Licht, so bedeutetet dies ,,Halt!“. Ein gelbes Licht hingegen bedeutet ,,Halt
erwarten®. Der Zug muss also am nachsten Hauptsignal anhalten. Leuchtet am Signal eingriines Licht, so
erlaubt auch das nachste Hauptsignal die Weiterfahrt. Blinkt das griine Licht, so muss bis zum nachsten
Hauptsignal die Geschwindigkeit auf einen bestimmten Wert reduziert werden.

Bauzeit: von Juni 2022 bis Oktober 2023

Oberleitungserneuerung zwischen den Bahnhéfen Bad Schandau Ost und Bad Schandau

Seit Juni 2022 wird der Giiterbahnhof Bad Schandau Ost komplett erneuert. Im Rahmen dieser Arbeiten wurde
auch die Oberleitungsanlage auf den neuesten Stand gebracht. Die Oberleitungsanlage umfasst unter anderem
das Kettenwerk, die Masten und die zugehorigen Griindungen, die Erdung, die Ausleger, die Schalter und die

Isolatoren. Die Maste konnen aus Beton oder Stahl bestehen. Insgesamt werden im Giiterbahnhof und auf der
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Strecke nach Bad Schandau rund 110 Masten und 13 Kilometer Oberleitungskettenwerk neu errichtet.

Die Oberleitung verlauft zur Schonung des Stromabnehmers der Lokomotive grundsatzlich im ,,Zick-Zack®.
Zwischen zwei Oberleitungsmasten schwenkt der Fahrdraht bis zu 80 Zentimeter hin und her. Dadurch wird
verhindert, dass der Fahrdraht sich in den Stromabnehmer einschneidet und die Schleifleiste des
Stromabnehmers nur punktuell abgenutzt wird.

e Den ,Zick-Zack® der Obetrleitung sieht man sehr leicht...

Wenn man genau auf die Oberleitung schaut, dann stellt man schnell fest, die Gleise verlaufen gerade und der
Fahrdraht Giber dem Gleis schwenkt von Mast zu Mast hin und her. Der ,,Zick-Zack® ergibt sich durch die
wechselnde Bauform der Oberleitungsausleger.

Bauzeit: von Juni 2022 bis Oktober 2023

Kabeltiefbau fiir das Elektronische Stellwerk

Das neue Elektronische Stellwerk (ESTW) im Giterbahnhof Bad Schandau Ost steuert seit Oktober 2023 die
betrieblichen Ablaufe im Streckenabschnitt zwischen Schéna und dem Bahnhof Bad Schandau. Damit das ESTW
dieser Aufgabe nachkommen kann, mussten die Signale, Weichen und viele weitere Komponenten fest verkabelt
werden. Diese Kabel bilden das zentrale Nervensystem des ESTW und miissen sicher gefiihrt werden. Bei der
Bahn werden daher unterschiedliche KabelgefaRsysteme verbaut.

Langs der Trasse werden die Kabel in Kabeltrogen aus Beton oder Kunststoff gefiihrt. Diese werden in der Regel
im Randwegbereich erdverlegt gebaut. Unter beengten Verhaltnissen werden diese Troge alternativ auch als
aufgestanderte Konstruktionen in der Béschung angeordnet. Unter den Gleisen werden alle Kabel in
Schutzrohren gefiihrt, um vom Eisenbahnverkehr nicht beschadigt zu werden. An Anschlusspunkten und
Querungen gibt es zudem Kabelschachte.

Bauzeit:
Erster Bauabschnitt von Juni 2022 bis Oktober 2023

Systemtrennstelle Deutschland/Tschechien

Ein GroRteil der Ziige auf der Strecke im Elbtal fahrt heute mit elektrischer Energie. Die Oberleitung der
tschechischen Eisenbahn wird dabei mit einer Oberleitungsspannung von 3.000 Volt betrieben. Das deutsche
Eisenbahnnetz besitzt eine Oberleitung mit einer Wechselspannung von 15.000 Volt und einer Frequenz von
16,7 Hertz.

An der Bundesgrenze treffen die deutsche und die tschechische Oberleitungsanlage zusammen. Fiir einen
durchgangigen Eisenbahnbetrieb miissen die Lokomotiven hier ihren Stromabnehmer wechseln und das
Spannungssystem umschalten. Diese Umschaltung findet nicht automatisch statt, sondern die
Bedienhandlungen flihrt der Triebfahrzeugfiihrende auf der Lokomotive selbst durch.

Die Oberleitungsanlage wurde nach {iber 30 Jahren Nutzung komplett erneuert. Dies umfasste den Austausch
der Oberleitungsmasten, der Oberleitungsausleger, der Isolatoren und des Fahrdrahtes. Die Systemtrennstelle
wurde einheitlich nach europdischen Vorgaben errichtet, sodass alle gangigen Mehrsystemlokomotiven diesen
Eisenbahngrenziibergang nutzen kénnen. Im tschechischen Eisenbahnnetz ist zudem in den nachsten Jahren
eine Erhohung der Oberleitungsspannung auf 25.000 Volt Wechselspannung geplant. Das Bauvorhaben
beriicksichtigt diese Modernisierung bereits.
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Bauzeit: von Juni 2022 bis Februar 2023

Fahrleitungssignale fiir die Triebfahrzeugfiihrenden

Fahrleitungssignale geben dem Triebfahrzeugfiihrenden einer elektrisch betriebenen Lokomotive Anweisungen
zum Umgang mit dem Stromabnehmer und dem Hauptschalter. An der Bundesgrenze zwischen Deutschland
und Tschechien wechselt das Spannungssystem der Oberleitung. Auch hieriiber informieren die
Fahrleitungssignale den Triebfahrzeugfiihrenden.

Im Rahmen der Erneuerung der Systemtrennstelle zwischen Deutschland und Tschechien wurden die
Fahrleitungssignale instandgesetzt. Die Bauarbeiten an den Fahrleitungssignalen wurden von Juni 2022 bis
Februar 2023 durchgefiihrt und sind bereits abgeschlossen.

Es finden noch Arbeiten zur Erneuerung des Stromanschlusses fiir die Bahnanlagen statt.

ve vystavhé

Protihlukové st?ny nakladniho nédrazi

P?i p?iprav? na stavebni prace bylo provedeno m??eni hluku. Podle vysledk? tohoto Set?eni je planovana kolem
1500 metr? dlouha protihlukova st?na s vysoce absorb?nimi hlinikovymi prvky. Protihlukové st?na bude vysoka mezi
dv?ma a p?ti metry podle terénu. Protihlukové st?na za?in& na vychodnim zhlavi a kon?i v mistni ?4sti Bad
Schandau Krippen. S dohotovenim obnovené stanice bude kompletn? z?izena také nova protihlukova st?na.

Ochrana proti dopravnimu hluku p?i vystavb? kolejnicovych drah je upravena ve Spolkovém zakonu o ochran? p?ed
imisemi z 1. dubna 1974. Podle n?ho je p?i nové vystavb? nebo podstatné zm?n? t?eba zajistit, aby nebyl
zp?sobovan zadny hluk, kterému se podle technického stavu da zabranit. Zde se mluvi o prevenci hluku.

Deutsche Bahn AG krom? toho vybavila v poslednich letech svoji kompletni flotilu voz? takzvanymi ,Septavymi*
brzdami. Hluk projizd?jiciho vlaku je tim sniZzen o deset decibel?, coz pro lidské ucho zni jako polovi?ni.

Doba stavby: od za?i 2022

Nové koleje pro stanici Bad Schandau Ost

Nakladové nadrazi v mistni ?asti Krippen je se svym kolejist?m od roku 1851 pevnou sou?asti saské zelezni?ni sit?.
Jiz tenkrat sestavala kolej ze dvou kolejnic spojenych p?i?nymi prazci k zajist?ni rozchodu 1435 mm. Aby tyto prazce
byly upevn?ny ve své poloze, byly uloZeny ve §t?rku. Tento princip je zachovan aZ dodnes.

V pr?b?hu doby se zm?nila forma a kvalita kolejnic ze Zeleza na ocel, prazce ze d?eva na beton, spojeni kolejnic z
otev?eného styku na sva?ovanou jizdni drahu a upevn?ni kolejnice na prazci z kolejovych h?eb? na moderni upinaci
svorku.

VS8echen tento vyvoj nem?Ze zamezit, aby se jizdni cesta neopot?ebovavala. St?rk se stalou zm?nou zatiZzeni drobi.
Hmozdinky prazc? se uvol?uji. Hlavy kolejnic se opot?ebobavaji a upev?ovadla reznou. Unosnost svrsku tim od
prvniho dne uvedeni do provozu op?t klesa, az dosahne hrani?ni hodnoty, ktera nep?ipousti dalSi bezpe?ny
Zelezni?ni provoz

Proto se musi kolejist? pravideln? kompletn? obnovovat. Kv?li zm?n?nému r?stu dopravy a zm?n?nym draznim
provoznim proces?m se kolejist? jiz znovu nestavi ve svém starém stavu. UZitna délka koleji se p?izp?sobuje
aktualnim narok?m na p?edjizdné koleje pro nékladni vlaky. Aktudlni pozadavky nuti ke zv?tSovani osové vzdélenosti
koleji, aby se i v budoucnu zam?stnanci mohli mezi kolejemi bezpe?n? pohybovat. Celkov? se v tomto projektu z?idi
Sest dopravnich a t?i odstavné koleje.
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Doba stavby:

e Prvni stavebni Usek od ?ervna 2022 do ?ijna 2023
e Druhy stavebni Usek do roku 2025

Elektronické stav?dlo - ESTW

Funk?ni stav?dlova technika je podstatnym p?edpokladem pro vykonnou vlakovou dopravu. Aby se stabilita a
spolehlivost Zelezni?ni dopravy zvySila, obnovime stav?dlovou techniku mezi dopravnami Schéna a Bad Schandau.

Stav?dlo slouzi mist?m prvk? jizdni cesty jako nav?stidl?m, vyhybkam, vykolejkam nebo Zelezni?nim p?ejezd?m. Jen
kdyz je jizdni cesta pro jizdu vlaku zabezpe?ena, da se postavit nav?stidio na nav?st dovolujici jizdu. Nav?stidla
sd?luji vedoucimu hnaciho vozidla jizdni rozkaz.

Deutsche Bahn AG sazi uz mnoho let p?i vym?n? starych stav?del na nasazeni elektronickych stav?del (ESTW).
P?edpokladé se ovladani ndkladového nadrazi Bad Schandau Ost od roku 2023 rovn?z z ESTW. Nové ESTW bude
od této doby obsluhovano z Provozni centraly Lipsko.

Za tim 0?elem se postavi sou?asna modulové budova, ESTW-A Bad Schandau Ost. Toto stav?dlo se zabezpe?i
vrtanymi pilotami a z?idi se na vybudované zakladové desce. Timto je technické za?izeni také chran?no p?ed
vysokou vodou Labe.

Doba stavby:
Prvni stavebni Gsek od ?ervna 2022 do ?ijna 2023
Druhy stavebni usek do 2025

Oh?ev vyhybek pro leduprosty provoz

e Ohifev vyhybek udrzuje drahu v zimé v kurzu

P?i kazdé drazni jizd? p?ejizdite mnoZstvi vyhybek. Zatimco vlak jede po kolejich, staraji se vyhybky o to, aby p?i
jizd? z A do B sm?r souhlasil. Cestujicimi ttm?? nepozorovano, kona t?ch 72.000 vyhybek v kolejové siti DB Netz AG
den za dnem svou sluzbu. Obzvlast? v zim? mohou led a snih n?kdy funkci vyhybky Skodit — a tim i veSkeré viakové
doprav?. Aby se to nestavalo, vybavi se i t?ch 15 vyhybek obnovené stanice Bad Schandau Ost oh?evem vyhybek.

V detailech budou na kazdé vyhybce vytap?ny takzvané opornice, jazyky a schranky uzav?r? jazyk?. Energii pro
oh?ev vyhybek stanice Bad Schandau Ost bude dodavana z trak?niho vedeni. Cilem je zamezit zamrznuti a
zasn?zeni a tim vypadku vyhybek.

e ?idlem m??idla je hlidano po?asi a teplota kolejnic

Stalé vyh?ivani vyhybky v zim? by bylo plytvani energii. Vykon topeni elektrického oh?evu vyhybek je dostate?ny 18
az 20 kilowatty na to, aby se vytap?l rodinny d?m. Proto se staraji ?idla o to, aby se vytap?ni aktivovalo teprve tehdy,
kdyz to pom?ry po?asi vyZaduji. Registruje-li ?idlo na p?iklad dés? nebo snih, posila se tato informace do ovladaci
sk?in?, ktera znovu uvede oh?ev vyhybek do chodu.

Nasazeni dvoucestné techniky

Stavenist? bude stavebn? logisticky obstaravano p?ednostn? po kolejich ze stanice Bad Schandau Ost. Stavebni
odpad bude odvazen a likvidovan. Nové stavebni materialy jako zasypovy material, $t?rk, kolejnice, prazce, beton,
stozary trak?niho vedeni a jiné stavebni materialy budou dodavany po kolejich nakladnimi vozy na stavenist?.

V ramci stavebnich praci budou nasazena dvoucestna vozidla. Ta budou zapot?ebi na p?iklad pro zakladani stozar?
trak?niho vedeni, b?hem hloubkovych stavebnich praci, pro obnovu koleji, jakoz i ke zhotovovani kabelovych tras
nebo také pro prace na ?et?zovce trak?niho za?izeni. Dvoucestné vozidlo m?ze jet podle volby po silnici nebo po
kolejich. Pro nakolejeni a odstran?ni s koleje se pouZivaji nakolejovaci mista.
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Dvoucestna vozidla jsou pohan?na bu? silni?nimi, nebo kolejovymi koly. PouZzivaji-li se silni?ni kola pro pohon, slouzi
kolejové kola jen pro vedeni stopy. Dvoucestné vozidla jsou konstruovana tak, Ze b?hem prace nezasahuji do
pr?jezdného pr??ezu sousedni dopravni koleje a nedostanou se do kontaktu s trak?nim vedenim pod nap?tim.
P?itom slouZi ?idi?i vozidla omezeni ota?eni a zdvihu.

ve fazi planovani
Obnova viaduktu Hirschmuhle

Viadukt Hirschmuhle sestava ze dvou most? a jedné op?rné zdi. Tato asi 200 metr? dlouha stavba byla z?izena v
roce 1851 z piskovcového zdiva. V roce 1952 dostala novou vanu mostovky z ocelobetonu. V letech 1970 bylo na
viaduktu dodate?n? z?izeno trak?ni vedeni.

Pro viadukt Hirschmilhle se planuje nova vana mostovky. P?itom se odstrani stavajici stavba az ke spodni hran? vany
mostovky. Vana mostovky bude vytvo?ena podle sou?asnych pravidel techniky a ut?sn?na bitumenovym izola?nim
pasem a ochrannym betonem s vyztuZznou ocelovou siti. Nova vana mostovky poskytne misto pro okrajovou stezku
pro udrzbu, kabelovou trasu a nové za?izeni trak?niho vedeni.

Povrch zdiva se 0?isti a odstrani se porost. PoSkozené spary se zrenovuji. Kvadrové zdivo piskovcovych oblouk? je v
dobrém stavu, zde se provedou jen bodové préace.

Toho ?asu se provadi pro tento stavebni zdm?r provad?ci plan. Obnova vany mostovky za?ne v roce 2025.

kolejova spojka Schmilka-Hirschmihle

Pro plynuly a bezproblémovy provoz na Zeleznici jsou nezbytné tzv. kolejové spojky. Kolejova spojka je ?ast trati, kde
mohou byt vlaky sm?rovany z jedné koleje na druhou. Do konce roku 2025 ma byt na tomto mist? vybudovana
do?asna kolejova spojka, které ma umoznit dalSi stavebni prace na této trati a prace na obnov? viaduktu
Hirschmuhle.

V p?ipad? provoznich poruch, vyluk nebo ke k?izovani pomalejSich vlak? Ize pouzit druhou kolej (jizda po nespravné
koleji). S dneSnimi bezpe?nostnimi standardy umoz?uji dvoukolejné trat? stale vice flexibiln? vyuzivat ob? koleje pro
oba sm?ry jizdy. RozSi?eni vlakového nadrazi Bad Schandau Ost a p?estavba vlakového zabezpe?ovaciho systému
na technologii elektronického stav?dla (zelezni?ni systém pro stav?ni vyhybek a nav?stidel s vyuzitim informa?nich
technologii) spole?n? s vybudovanim kolejové spojky tuto zm?nu provozni koleje umozni. P?ejezd Schmilka-
Hirschmuhle bude tvo?en ?ty?mi vyhybkami, tzv. lichob?Znikovém uspo?adani (viz obrazek).

dokonceno
Obnova trak?niho vedeni mezi zst Schéna az do Zst Bad Schandau Ost

Elektrifikace Zelezni?ni trat? mezi stanicemi Schdna a Dresden se uskute?nila mezi léty 1970 a 1976. Po p?iblizn? 50
letech vyZaduje za?izeni trak?niho vedeni obnovu. Mezi ?ervnem 2022 a Gnorem 2023 bylo z?izeno kolem 120
zaklad? pro stozary trak?niho vedeni mezi Zst. Schona az do zst. Bad Schandau Ost. Podle stavu stavebniho mista
se zhotovi stozary trak?niho vedeni za pomoci pilot? nebo vrtanych pilot?. Nachazi-li se v obvodu zaklad? piskovec,
uskute?ni se zhotoveni zékladu jako takzvany monoliticky betonovy zaklad. Monoliticky betonovy z&klad se zhotovi
zpravidla vykopem stavebni jamy, coZ ma tu p?ednost, Ze se Iépe bere ohled na p?ekazky ve stavebni jam?.

Od ?ijna 2023 se obnovi ve dvou fazich ?et?zovka trak?niho vedeni. Staré za?izeni trak?niho vedeni v?etn? starych
stozar? se odstrani. Postavi se nové stozary trak?niho vedeni z betonu nebo oceli. ?et?zovka trak?niho vedeni,
sestavajici z trolejového dratu a nosného lana, se mezi Schénou a nakladnim nadrazim Bad Schandau Ost nov? z?idi
v délce kolem 5,5 kilometr?.

Doba vystavby: ?erven 2022 az duben 2024

P?elozeni zeleznice v ndkladovém nadrazi Bad Schandau Ost
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Pro obnovu kolejist? v nakladovém nadrazi Bad Schandau Ost je také zapot?ebi p?izp?sobeni mostnich staveb.
Sou?asné pozadavky nuti ke zv?tSovani osové vzdalenosti koleji, aby se i v budoucnosti zam?stnanci mohli
bezpe?n? pohybovat mezi vlaky. Kv?li nov? planované poloze koleji spoléha vn?jsi kolej uz jenom polovinou na
mostu. Pro p?eloZeni nového kolejist? v?etn? z?izeni pravidelnych vzdalenosti musi byt stavajici stavba rozSi?ena
asi o p?t metr?.

Pro rozSi?eni stavby se prodlouzi op?rné pili?e v severnim sm?ru a zabuduje se novy hotovy ocelobetonovy dil. Nova
stavba se zalozi hluboko na mikropilotech. Ty se zavrtaji do p?islusné skaly. K?idlové st?ny se nahradi op?rnou zdi.

Doba stavby: od srpna 2022 do ?ijna 2023

Nova nav?stidla pro elektronické stav?dlo

Mezi Schénou a Bad Schandau se p?i z?izovani elektronického stav?dla (ESTW) obnovi vSechna nav?stidla. PouZziji
se p?itom takzvana kombinovana nav?stidla. Tato konstrukce nav?stidel byla zavedena v roce 1994, aby se sjednotily
r?zné nav?stni systémy v zapadnim a vychodnim N?mecku. VSechna nova stav?dla jsou vybavena timto nav?stnim
systémem.

Vlak mé p?i rychlosti do 160 km/h pravidelnou zébrzdnou vzdélenost 1000 metr?. To ma za nasledek, Ze strojvedouci
vlaku musi byt v?as informovan o nav?stidle s nav?sti St?j, aby v?as zahdjil brzd?ni. Hlavni nav?stidla s bilo-?erveno-
bilym ozna?ovacim pasem jsou proto postavena zpravidla kazdych 1000 metr?.

Nav?sti-li ndv?stidlo jedno Zluté sv?tlo, znamena to ,O?ekavejte St?j. Vlak musi tedy u p?istiho hlavniho nav?stidla
zastavit. Sviti-li na nav?stidle jedno zelené sv?tlo, dovoluje i p?isti hlavni nav?stidlo dalsi jizdu. Sviti-li
p?eruSované zelené sv?tlo, musi byt k dalSimu hlavnimu nav?stidlu rychlost snizovana na ur?itou hodnotu.

Doba vystavby: ?erven 2022 az ?ijen 2023

Obnova trak?niho vedeni mezi Zst Bad Schandau Ost a Bad Schandau

Od ?ervna 2022 se kompletn? obnovi ndkladové nadrazi Bad Schandau Ost. B?hem t?chto praci se také za?izeni
trak?niho vedeni uvede do aktualniho stavu. Za?izeni trak?niho vedeni obsahuje mimo jiné ?et?zovku, stozary a
p?islusné zaklady, uzemn?ni, vylozniky, odpojova?e a izolatory. Stozary mohou byt z betonu nebo z oceli. Celkem se
nov? z?idi v ndkladovém nadrazi a na trati do Bad Schandau kolem 110 stozar? a 13 kilometr? ?et?zovky trak?niho
vedeni.

Trak?ni vedeni probiha kv?li Set?eni sb?ra?? lokomotiv zasadn? v takzvaném ,Cik-caku“. Mezi dv?ma stozary
trak?niho vedeni se trolejovy drat vychyluje az o 80 centimetr? sem a tam. Tim se zamezi, aby se trolejovy drat do
sb?ra?e za?izl a smykadlo sb?ra?e se opot?ebovéavalo jen bodov?.

» Cik-cak" u trak?niho vedeni je vid?t velmi lehce...
Kdyz se ?lov?k p?esn? podiva na trak?ni vedeni, pak rychle zjisti, Ze koleje probihaji p?imo a trolej nad koleji se
vychyluje od stoZ&ru ke stoZaru sem a tam. ,,Cik-cak” vyplyva z m?nici se konstrukce vyloZnik? trak?niho vedeni.

Doba stavby: ?erven 2022 az ?ijen 2023

Kabelova podzemni stavba pro elektronické stav?dlo

Nové elektronické stav?dlo v nakladovém nadrazi Bad Schandau Ost bude ovladat od ?ijna 2023 provozni postupy v
tra?ovém Useku mezi Schénou a stanici Bad Schandau. Aby toto stav?dlo mohlo plnit tuto Glohu, musi byt ndv?stidla,
vyhybky a mnohé dal$i komponenty trvale propojeny kabely. Tyto kabely tvo?i centralni nervovy systém za?izeni
stav?dla a musi byt bezpe?n? vedeny. U drahy se proto p?i stavb? pouZzivaji rozdilné kabelové systémy vedeni.

Podél trasy se vedou kabely v kabelovych Zlabech z betonu nebo um?lé hmoty. Ty se stavi zpravidla v obvodu
okrajové stezky polozeny v zemi. P?i zGzenych pom?rech se umis?uji tyto Zlaby alternativn? také na konstrukcich,
postavenych na naspu. Pod kolejemi se vSechny kabely vedou v ochrannych trubkach, aby se nepoSkodily Zelezni?ni
dopravou. V p?ipojnych bodech a k?izeni jsou krom? toho kabelové Sachty.
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Doba stavby:
Prvni stavebni Gsek od ?ervna 2022 do ?ijna 2023

Misto styku nap??ovych soustav ?eska republika/N?mecko

V sou?asné dob? jezdi v?tSina vlak? na trati v tdoli Labe na elektricky pohon. Trolejové vedeni na ?eské stran? je
provozovano nap?tim 3.000 V. N?mecka Zelezni?ni si? pouziva trolejové vedeni se st?idavym nap?tim 15.000 V a
frekvenci 16,7 Hz.

Na statni hranici se nachazi misto styku obou trak?nich soustav. Aby vlaky mohly toto misto projet bez p?ep?ahu,
musi zde lokomotivy p?epnout hap??ovou soustavu. Toto p?epnuti neprobih& automaticky, nybrz p?islusné ovladaci
Ukony provadi strojvedouci na lokomotiv? sam.

Za?izeni trolejového vedeni bylo po vice nez 30 letech podrobeno kompletni rekonstrukci. Toto zahrnovalo vym?nu
stozar? trolejového vedeni, konzoli, izolator? a trolejového dratu. Systémové d?leni je vybudovano jednotn? podle
evropskych specifikaci, aby tento zelezni?ni hrani?ni p?echod mohly vyuzivat vSechny b?zné vicesystémove
lokomotivy. Krom? toho je v p?istich letech planovano zvySeni nap?ti trolejového vedeni v ?eské Zelezni?ni siti na
25.000 V st?idavého nap?ti. Stavebni préace jiZz tuto planovanou modernizaci zohled?uiji.

Dokon?ené stavebni prace v obdobi mezi ?ervnem 2022 — tnorem 2023

Nav?sti pro elektricky provoz ur?ené strojvedoucim

Nav?sti pro elektricky provoz davaji strojvedoucimu elektrické lokomotivy pokyny pro manipulaci se sh?ra?em a
hlavnim vypina?em. Na statni hranici mezi ?eskou republikou a N?meckem se m?ni trak?ni nap4jeci soustava, o
?emz jsou strojvedouci také informovani p?islusnymi nav?stmi pro elektricky provoz.

V ramci obnovy systémového d?leni na hranici D/CZ byla vym?n?na také nav?stidla pro elektricky provoz.

Dale bude jest? provedena nova elektrick& p?ipojka pro drazni za?izeni.

Beeintrachtigungen durch Bauarbeiten

Unsere Arbeiten konzentrieren sich derzeit auf den Giiterbahnhof Bad Schandau Ost. Die Arbeiten finden
hauptsachlich an Werktagen und tagsiiber statt.

Die von den Bauarbeiten ausgehenden Stérungen werden so gering wie moglich gehalten. Trotz moderner
Arbeitsgerdte und Bautechnologien lassen sich Beeintrachtigungen durch Larm und Erschiitterungen nicht
ausschliellen.

Fir die Unannehmlichkeiten bitten wir um Verstandnis.

Die betroffenen Anwohner:innen informieren wir rechtzeitig per Postwurfsendung.

Downloads

E?l' Bauwerksplan Modulgebaude des Elektronischen Stellwerks (ESTW) Bahnhof Bad Schandau Ost (Stand Marz
2017) [PDF | 500.6 kB]
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https://bauprojekte.deutschebahn.com/media/projects/7183/docs/oberes-elbtal-bauwerksplan_estw-gebaeude-bhf-bad-schandau-ost.pdf
https://bauprojekte.deutschebahn.com/media/projects/7183/docs/oberes-elbtal-bauwerksplan_estw-gebaeude-bhf-bad-schandau-ost.pdf

E?l' Bauwerksverzeichnis Komplexer Umbau des Bahnhofs Bad Schandau Ost (Stand August 2017) [PDF | 82.3
kB]

E?l' Bauwerksplan Hirschmiihlenviadukt (Stand April 2017) [PDF | 1.4 MB]

E?l' Bauwerksplan Erweiterung der Eisenbahniberfiihrung ,,Krippen/Zum Mittelhang® (Stand April 2017) [PDF |
388.3 kB]

E?l' Lageplan Bahnhof Bad Schandau Ost (links) (Stand Marz 2017) [PDF | 612.5 kB]

E?l' Lageplan Bahnhof Bad Schandau Ost (rechts) (Stand April 2017) [PDF | 878 kB]

E?l' Lageplan Hirschmiihlenviadukt (Stand November 2016) [PDF | 393.7 kB]

E?l' Schalltechnische Untersuchung Bahnhof Bad Schandau Ost (Stand Mai 2017) [PDF | 3 MB]

Fahrplananderungen
Inbetriebnahme der neuen Oberleitung im April 2024

Am 26. April 2024 haben wir die neue Oberleitung zwischen Schéna und dem Giiterbahnhof Bad Schandau Ost
in Betrieb genommen. Damit haben wir die Bauphase 4 abgeschlossen. Seit Juni 2022 haben wir unter anderem
circa 120 Fundamente fiir die neuen Oberleitungsmaste errichtet und anschlielend die Oberleitung beidseitig
auf einer Lange von 5,5 Kilometern erneuert.

Als Nachstes beginnt die Bauphase 5. Dabei bauen wir am Giiterbahnhof Bad Schandau Ost unter anderem die
neuen Gleisanlagen sowie Spund- und Larmschutzwande. Diese Bauphase dauert bis Juni 2025 an.

Weitere Informationen konnen Sie der Presseinformation entnehmen.

Inbetriebnahme des Elektronischen Stellwerks Bad Schandau Ost im Oktober 2023

Nach einer zehn Tage andauernden Sperrung der Strecke Dresden Hbf — Decin hl.n. konnten das neue
Elektronische Stellwerk sowie die beiden durchgehenden Hauptgleise im Giiterbahnhof Bad Schandau Ost am
27. Oktober 2023 in Betrieb genommen werden. Der Zugverkehr wird dadurch nachhaltig zuverldssiger.

Einschrankungen im Zugverkehr

Wahrend der Arbeiten sind Einschrankungen im Zugverkehr notwendig. Detaillierte Informationen fiir die Ziige
der Deutschen Bahn unter bahn.de/bauarbeiten, weitere Informationen unter www.vvo-online.de

Mediagalerie
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https://www.deutschebahn.com/de/presse/presse-regional/pr-leipzig-de/aktuell/presseinformationen/Oberes-Elbtal-Die-Deutsche-Bahn-nimmt-die-neuen-Oberleitungen-in-Betrieb-12840238
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Blick auf eine Larmschutzwand am Giiterbahnhof Bad
Schandau Ost (April 2024) [Quelle: DB InfraGO
AG/)orn Daberkow]

Die Eisenbahnuberfiihrung am Guterbahnhof Bad
Schandau Ost wird auf Mikropfahlen gegriindet
(Februar 2023) [Quelle: DB Netz AG]

Von Juni 2022 bis Februar 2023 erneuern wir
abschnittsweise die Oberleitungsanlage von der
Grenze D/CZ bis zum Bahnhof Schéna. In diesem
Zeitraum ist der Abschnitt nur eingleisig befahrbar
(August 2022) [Quelle: DB Netz AG]

%00 7o \ S S T et
Blick auf ein Gleis. Dieses besteht aus zwei Schienen,
welche zum Sichern der Spurweite mit Querschwellen
verbunden sind. Damit diese Schwellen in der Lage
fixiert sind, wurden sie in Schotter gebettet (Juli
2022) [Quelle: DB Netz AG]

Im Bereich des Giiterbahnhofs Bad Schandau Ost
verbauen wir neue Spundwande (April 2024) [Quelle:
DB InfraGO AG/J6rn Daberkow]

A ‘
Blick auf ein Zweiwegefahrzeug. Diese kdnnen
wahlweise auf der Strale oder auf den Gleisen fahren
(August 2022) [Quelle: DB Netz AG/J6rn Daberkow]

|
Grafik: In Bad Schandau Ost wird das Modulgebaude
eines Elektronischen Stellwerks (ESTW) gebaut. Das
ESTW wird auf Bohrpfahlen gesichert und auf einer
aufgestanderten Bodenplatte errichtet. Hierdurch ist
die technische Anlage auch vor einem Hochwasser der
Elbe geschiitzt (Juli 2022) [Quelle: DB Netz AG]

Blick auf ein Zweiwegefahrzeu. Diese konnen
wahlweise auf der StraRe oder auf den Gleisen fahren
(Juni 2022) [Quelle: DB Netz AG]
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m Rahmen der Arbeiten erneuern wir die
Gleisanlagen am Giiterbahnhof Bad Schandau Ost
(April 2024) [Quelle: DB InfraGO AG/)orn Daberkow]

Grafik: Die Eisenbahniberfiihrung im Guterbahnhof
Bad Schandau Ost muss verbreitert werden. Die
Verbreiterung wird tief auf Mikropfahlen gegriindet
(August 2022) [Quelle: DB Netz AG]
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Grafik: Zwischen dem Giiterbahnhof Bad Schandau
Ost und dem Bad Schandauer Ortsteil Krippen ist der
Bau einer Larmschutzwand vorgesehen (Juli 2022)
[Quelle: DB Netz AG]

e i A 5
In zwei Bauphasen von Juni 2022 bis Februar 2023
erneuern wir die Oberleitungsanlage von der Grenze
D/CZ bis zum Bahnhof Schdna (Juni 2022) [Quelle: DB
Netz AG]
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Der erneuerte Oberbau im Bahnhof Schéna (Oktober
2021) [Quelle: DB Netz AG/)6rn Daberkow]

Entlang der Strecke befinden sich verschiedene
Fahrleitungssignale fiir die Triebfahrzeugfiihrenden.
Das Signal ,,Biigel ab“ kennzeichnet die Stelle, an der
der Stromabnehmer einer elektrisch betriebenen
Lokomotive vollstandig abgesenkt sein muss (Juni
2022) [Quelle: DB Netz AG]

Der Abschnitt Kénigstein - Bad Schandau mit der
erneuerten Oberleitung (Oktober 2021) [Quelle: DB
Netz AG/)orn Daberkow]

ol

Unter anderem wurden im Bahvnhof Scl oné S ienen,
Schwellen und Schotter erneuert (Oktober 2021)
[Quelle: DB Netz AG/)6rn Daberkow]

/ A A
In Bad Schandau ist die Erneuerung des Oberbaus Im Rahmen der Arbeiten werden in Bad Schandau
vorgesehen (Oktober 2021) [Quelle: DB Netz AG/)6rn Schienen, Schwellen und Schotter erneuert (Oktober
Daberkow] 2021) [Quelle: DB Netz AG/J6rn Daberkow]

Im Bahnhof Bad Schanau Ost ist auch der Bau von
Spund- und Larmschutzwanden geplant (Oktober
2021) [Quelle: DB Netz AG/)6rn Daberkow]

Im Bahnhof Bad Schandau ist vorgesehen, die
Oberleitungsanlage zu erneuern (Oktober 2021)
[Quelle: DB Netz AG/)6rn Daberkow]

Es ist vorgesehen, die esehene Stellwerkstechnik
im Bahnhof Bad Schandau Ost zu erneuern (Oktober
2021) [Quelle: DB Netz AG/J6rn Daberkow]
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Im Kurort Rathen wird der Oberbau erneuert
(November 2019) (1) [Quelle: DB Netz AG/Albrecht
Neumann]

Eine der neun modernen Weichen rund um den
Bahnhof Pirna (Méarz 2019) [Quelle: DB Engineering &
Consulting/Andrey Kurygin]

N . v ST
Der Untergrund fiir die neuen Weichen im Bereich des
Bahnhofs Pirna wird vorbereitet (Marz 2019) [Quelle:

DB Engineering & Consulting/Andrey Kurygin]

el o S
Blick auf die 2016 errichtete Grabenbriicke
»Nauendorfer Bach“ zwischen den Haltepunkten Stadt
Wehlen und Obervogelgesang (2017) [Quelle: DB
Netz AG]

\q

B N 2
Fur FuBganger:innen und Radfahrer:innen wurde ein
Behelfsbahniibergang errichtet (November 2019)
[Quelle: DB Netz AG/Albrecht Neumann]

P

Im Kurort Rathen wird der Oberbau erneuert
(November 2019) (2) [Quelle: DB Netz AG/Albrecht
Neumann]

: o = "“ - = (e

Rund um den Bahnhof Pirna werden neun neue
Weichen eingebaut (Marz 2019) [Quelle: DB
Engineering & Consulting/Andrey Kurygin]

i e
Das erste Gleisstiick wird auf dem vorbereiteten

Untergrund abgelegt [Quelle: DB Engineering &
Consulting/Andrey Kurygin]

Die neu gebaute Grabenbriicke ,,Telscgraben“
(Haltepunkt Wehlen) wurde 2016 fertiggestellt (2017)
[Quelle: DB Netz AG]

Blick auel Zwelwegefahrz‘éug. Diese konne
wahlweise auf der StraRe oder auf den Gleisen fahren
(September 2018) [Quelle: DB Netz AG]

-

Im Bahnhof Bad Schandau wurde unter anderem das
neue Logistik-Gleis 60 errichtet (Mai 2017) (2)
[Quelle: DB Netz AG]

< - . s X X
Im Bahnhof Bad Schandau wurde unter anderem das
neue Logistik-Gleis 60 errichtet (Mai 2017) (1)
[Quelle: DB Netz AG]
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Blick auf die S-Bahn-Gleise im Bahnhof Bad Schandau
(August 2016) [Quelle: DB Netz AG/Steffen
Burkhardt]

- | e e . = -
Im Bahnhof Kurort Rathen wird im Laufe der Arbeiten Blick auf den Haltepunkt Wehlen (August 2016)
rund ein Kilometer Gleis saniert (August 2016) [Quelle: DB Netz AG/Steffen Burkhardt]
[Quelle: DB Netz AG/Steffen Burkhardt]

Die abgebildeten Weichen im Bahnhof Pirna werden Ein Zug féhr urch das Obere Elbtal und passiert
voraussichtlich 2019 umgebaut (August 2016) Schmilka [Quelle: DB Netz AG/Steffen Burkhardt]
[Quelle: DB Netz AG/Steffen Burkhardt]
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Das Hirschmi]hlenviadukb"c"vor dem Einbau der neuen Im Rahmen der Bauarbeiten werden im Oberen Elbtal
Fahrbahnwanne (2) (August 2016) [Quelle: DB Netz mehrere Durchldsse instandgesetzt (August 2016)
AG/Steffen Burkhardt] [Quelle: DB Netz AG/Steffen Burkhardt]
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Die Oberleitungsanlage zwischen BaSchandau nd
Konigstein wurde bereits erneuert (August 2016)
[Quelle: DB Netz AG/Steffen Burkhardt]

TR

Blick auf den Ha]tepuﬁkt Obervogelgesang (August
2016) [Quelle: DB Netz AG/Steffen Burkhardt]

Das Hirschmiihlenviadukt vor dem Einbau der neuen
Fahrbahnwanne (1) (August 2016) [Quelle: DB Netz
AG/Steffen Burkhardt]

Die Strecke zwischen Dresden und
Schona/Bundesgrenze D/CZ wird vom nationalen und
internationalen Guterverkehr genutzt [Quelle:
Deutsche Bahn AG/Bartlomiej Banaszak]
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Von November 2014 bis Mdrz 2015 sowie von Die alte Oberleitungsanlage zwischen Schéna und Bad
November 2015 bis Marz 2016 wurde die Oberleitung Schandau Ost (April 2014) [Quelle: DB Netz AG]

im Abschnitt zwischen Kénigstein und Bad Schandau

erneuert [Quelle: DB Netz AG]

Blick aus dem Stelerk Bad Schndu Ost in Richtung
der Lokwechselgleise (Juni 2012) [Quelle: DB
Engineering & Consulting]

Eine S-Bahn auf der Fahrt durch das Obere Elbtal Blick auf das Modulgebdude eines Elektronischen

[Quelle: Deutsche Bahn AG/Georg Wagner] Stellwerks (April 2011) [Quelle: DB Netz AG]
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