Hamburg-Altona - Wedel
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Blick auf die Stromversorgungsstation mit Gleichrichterwerk in Wedel (November Visualisierung: Endzustand an der Auweide in Wedel (November 2023) [Quelle: Loc
2021) [Quelle: DB Energie GmbH] Consulting GmbH]

Die 17,5 Kilometer lange Strecke Hamburg-Altona - Hamburg-Blankenese — Wedel befindet sich im Westen der
Metropolregion Hamburg. In Vorbereitung auf den ,,Hamburg-Takt“ sowie den méglichen zweigleisigen Ausbau
des verbleibenden circa sechs Kilometer langen Abschnitts auf der S-Bahn-Strecke Hamburg-Blankenese -
Wedel erneuern wir unter anderem die Signaltechnik und errichten eine Stromversorgungsstation sowie ein
Gleichrichterwerk in Wedel und ein Elektronisches Stellwerk im Westen Hamburg-Altonas.

Projekt

Unser Ziel ist ein sicherer, leistungsstarker und zukunftsfiahiger Schienenverkehr in Hamburg. Ein wichtiger
Baustein flir dieses Ziel ist die Modernisierung der S-Bahn-Strecke der Linie S 1. Entlang der Strecke zwischen
Hamburg-Altona und Wedel sind dazu unterschiedliche bauliche und technische Anpassungen vorgesehen.

Umriistung der Stellwerkstechnik

TR - . —
W“B » . Legende

o Vet ESTW: elektronisches Stellwerk
[~ B Bahnhofs e Projekigebiet

Stellwerke sind wichtige Bestandteile des =
Eisenbahnbetriebs. Mit ihrer Hilfe wird der e I
Zugverkehr auf unseren Gleisen gesteuert. Sie sorgen £k 1 s B
dafiir, dass Weichen richtig gelegt und Signale korrekt bl - e ainll. . \
gestellt werden. Gegenwartig wird der T it
Streckenabschnitt zwischen Hamburg-Altona und
Wedel aus sechs Stellwerken bedient. Die bestehende o G RS

| erneuerung

4 Leit- und Sicherungstechnik
) X = = = Bahnstrom

Bestehendes| |
ESTW Altona)

Quelle: OpenstieetMap, bearbeitet duich DB InfraGD AG

Technik wird den Anforderungen an einen modernen . -
S-Bahn-Verkehr nicht mehr gerecht und muss ersetzt

werden. In Zukunft wird die Steuerung des

Streckenabschnitts von drei Stellwerken

tbernommen.

Hierzu erganzen wir das bestehende Stellwerk in Hamburg-Altona um zwei Ersatzneubauten fiir Elektronische
Stellwerke (ESTW) in Hamburg-Blankenese und Wedel. Die Reichweite der drei Stellwerke (iberschneidet sich.
Dadurch stellen wir eine liickenlose Steuerung des Bahnverkehrs entlang der gesamten Strecke zwischen
Hamburg-Altona und Wedel sicher.

Modernisierung der Stromversorgung
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Die Ziige des Hamburger S-Bahn-Netzes fahren groftenteils mit Gleichstrom, welcher einer neben dem Gleis
angebrachten Stromschiene entnommen wird. Dafiir wird der vom Bahnstromnetz bezogene Wechselstrom in
einem Gleichrichterwerk auf Gleichstrom umgewandelt. Zur Gewahrleistung einer sicheren und ausreichenden
Stromversorgung im Hamburger S-Bahn-Netz errichten wir in Wedel ein neues Gleichrichterwerk, welches das
bestehende ersetzt. Zudem erneuern wir die Bahnstromeinspeisung beziehungsweise die Grundschaltung der
Stromschiene zwischen Hamburg-Blankenese und Wedel.

Erneuerung der Leit- und Sicherungstechnik

Den Teilabschnitt zwischen Klein Flottbek und Wedel modernisieren wir ebenfalls. Hier erneuern wir die Leit-
und Sicherungstechnik und statten die Telekommunikationstechnik mit Glasfaser aus.

Arbeiten am S-Bahnhof Hamburg-Siilldorf

Nachdem die neuen ESTW in Hamburg-Blankenese und Wedel in Betrieb genommen wurden, wird auch das
mechanische Stellwerk am Haltepunkt Hambuzrg-Silldorf den Betrieb nach fast 100 Jahren einstellen. In diesem
Zusammenhang muss der Bahnhof in Hamburg-Silldorf umgebaut werden, da der bestehende Bahniibergang
inklusive der manuell betriebenen Schranke nicht an das neue Signalsystem angebunden werden kann. Anstelle
des bisherigen ebenerdigen Bahniibergangs bauen wir eine Personeniiberfiihrung. Die Personeniberfiihrung
statten wir mit Aufziigen aus, sodass die Erreichbarkeit des Bahnsteiges barrierefrei moéglich ist. Zudem ist
vorgesehen, den S-Bahnhof offener zu gestalten. Hierfiir werden auf dem Vorplatz Bike&Ride-Anlagen fiir
Fahrrader installiert.

Fast 40.000 Ziige sind in Deutschland taglich unterwegs. Das deutsche Streckennetz ist mit rund 34.000
Kilometern das langste in Europa. Moderne Leit- und Sicherungstechnik erméglicht dabei einen
reibungslosen und sicheren Betriebsablauf und erhéht die Kapazitat auf der umweltfreundlichen Schiene.
Durch die Zentralisierung der Stellwerke zu einem Elektronischen Stellwerk (ESTW) lassen sich groRe
regionale Bereiche tiberwachen und steuern.

Welche Einschriankungen gibt es fiir S-Bahnreisende wahrend der Bauarbeiten?

Zu den genauen Einschrankungen kénnen wir noch keine Angaben machen. Wir halten jedoch die negativen
Auswirkungen, welche ein Bauvorhaben mit sich bringt, so gering wie moglich. Deshalb werden zum Beispiel
die Ersatzneubauten der Elektronischen Stellwerke zuerst gebaut und an das Netz angeschlossen, bevor wir
die alte Technik zuriickbauen. Auch am Haltepunkt Hamburg-Siilldorf werden wir zuerst die neue
Personeniberfiihrung bauen und erst im Anschluss den alten Bahnilibergang schlieRen.

Ist mit nachtlichem Baularm zu rechnen? Wie wird damit umgegangen?
Zu Baularmauswirkungen kénnen wir noch keine Angaben machen. Ein entsprechendes
Larmschutzgutachten wird gegenwartig erstellt.

Miissen Baume fiir die Arbeiten gefillt werden?
Fiur die Projekte an der Strecke und die Betriebssicherheit des allgemeinen Bahnbetriebs sind Baumfallungen
notig. Daher miissen wir z. B. an der Sldseite des Bahnhofs in Hamburg-Siilldorf fiir die geplante
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Personeniiberfiihrung rund ein Dutzend Baume fallen. Zusatzlich muss am gesamten Streckenabschnitt
zwischen Klein Flottbek und Wedel im Schnitt ein Baum alle 70 Meter gefallt werden. Unsere Eingriffe in die
Natur und Umwelt bilanzieren wir entsprechend der Bundeskompensationsverordnung. Uber die
Kompensationsarbeiten berichten wir im Projektverlauf.

Was wird in Hamburg-Siilldorf geplant?
In Hamburg-Siilldorf ersetzen wir den ebenerdigen Reisendeniiberweg (Bahniibergang (BU)) durch eine
Personeniiberfiihrung. Die Bestandsgebiude inklusive der Stellwerke und des BU bauen wir zuriick.

Warum kann das mechanische Stellwerk vor Ort nicht erhalten bleiben?

Nach den Modernisierungen entlang der Strecke wird die mechanische Stellwerkstechnik den Anforderungen
eines modernen S-Bahn-Verkehrs nicht mehr gerecht. Das mechanische Stellwerk in Hamburg-Silldorf bauen
wir nach der Inbetriebnahme der Elektronischen Stellwerke in Hamburg-Blankenese und Wedel zuriick. Ein
Erhalt des alten Stellwerks ist vor Ort nicht geplant. Teile der alten Stellwerkstechnik werden wir jedoch
nach dem Riickbau aufbereiten und als Ersatzteile bei anderen Stellwerken wiederverwenden.

Was passiert mit dem Bahnhofsgebaude?
Das leere Bahnhofsgebaude wird nach gegenwartigem Planungsstand zuriickgebaut. Die so freiwerdende
Flache wird kiinftig fiir Fahrradstellplatze (Bike&Ride) genutzt und unterstiitzt die lokale Mobilitatswende.

Wo wird die geplante Personeniiberfiihrung stehen?

Die Uberfiihrung entsteht am breitesten Punkt des Bahnsteigs, das heiRt 6stlich der Bestandsgebdude. Damit
kann der bestehende Bahniibergang bis zur Inbetriebnahme der Elektronischen Stellwerke in Wedel und
Hamburg-Blankenese bestehen bleiben und genutzt werden. Insgesamt verschiebt sich der Zugang zum
Mittelbahnsteig in Hamburg-Siilldorf um etwa 50 Meter in Richtung Supermarkt (Lid1).

Wird der Bahnsteig barrierefrei erreichbar sein?
Ja. Wir statten die neue Personeniiberfiihrung mit Aufziigen aus, um allen Personen einen barrierefreien
Zugang zum Bahnsteig zu erméglichen.

Wird es eine Nordanbindung an die Personeniiberfiihrung geben?

Es ist keine Nordanbindung fiir die Personeniiberfiihrung geplant. Das Vorhaben ist (iber Bundesmittel fiir
den sogenannten 1-zu-1-Ersatz finanziert. Damit ware die Nordanbindung ein neues Projekt und bedarf
daher eines weiteren Auftrags zur Finanzierung mit Bund und Land.

Zeitplan

Die Arbeiten untergliedern sich in vier Bauphasen. Folgender Ablauf ist vorgesehen.
Bauphase 1 (Januar - April 2023)
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Entlang der Strecke zwischen Wedel und Rissen haben wir die Kabeltrassen erneuert. Dabei tauschten wir
Kabelkandle aus und installierten 4,7 Kilometer neue Kabel:

e 1. Bauabschnitt
Arbeiten am Kabelkanal vom Bahniibergang ,,Autal“ bis H6he Famila in Wedel vom 29. Januar bis 24.
Februar 2023

e 2. Bauabschnitt
Kabelarbeiten von Hohe Famila in Wedel bis zum Bahnhof Rissen an den Wochenenden im Zeitraum vom 4.
bis 27. Februar 2023

e 3. Bauabschnitt
Kabel- sowie Um- und Ausbauarbeiten vom Bahnhof Rissen bis Hohe Asklepios Westklinikum vom 11. bis
24, April 2023

Bauphase 2 (seit August 2023)
Zur Gewahrleistung einer sicheren und ausreichenden Stromversorgung im Hamburger S-Bahn-Netz wird ein
neues Gleichrichterwerk in Wedel errichtet. Die Fertigstellung ist flir Mitte der 2020er-Jahre geplant.

e Seit August 2023 fanden Tiefbauarbeiten fiir das neue Gleichrichterwerk statt, seit November 2023 folgt
der Hochbau.
e Im Anschluss folgt der Riickbau des benachbarten Bestandswerks.

Bauphase 3 (ab 2025)
Neubau der Stromversorgungsstation in Wedel

Bauphase 4 (vsl. ab 2. Quartal 2026)
Bau des Elektronischen Stellwerks (ESTW) im Westen Hamburg-Altonas:

e sl ab 2. Quartal 2026 Erneuern der Signaltechnik zwischen Hamburg-Altona und Hamburg-Blankenese

e vsl. ab 2. Quartal 2026 Erneuern der Signaltechnik zwischen Stellbereich Klein Flottbek und Wedel

e vsl. ab 3. Quartal 2026 Errichten der ESTW-Zentrale in Wedel sowie der ESTW-Aulenstelle in Hamburg-
Blankenese

e vsl. ab 1. Quartal 2027 Bau der Personeniiberfiihrung an der S-Bahn-Station Hamburg-Siilldorf

Anwohnerinfo
Natur- und Artenschutz wiahrend der Bauarbeiten

Im Rahmen der Bauarbeiten haben wir Vegetationsarbeiten im Baufeld vorgenommen. Hierbei haben wir ein
unbewohntes Vogelnest entdeckt. Zum Schutz der Arten haben wir das Vogelnest Ende Mai 2024 durch drei
Nistkasten ersetzt. Sie erleichtern den Végeln das Nisten vor Ort. Um mdoglichst viele Vogelarten anzusprechen,
haben wir Nistkasten mit unterschiedlich groRen Einflugléchern gewahlt.

Grundsteinlegung fiir das neue Gleichrichterwerk in Wedel mit Zeitkapsel

Im November 2023 haben wir den Grundstein fiir das neue Gleichrichterwerk in Wedel gelegt. Das bestehende
Gleichrichterwerk, das seit 40 Jahren seinen Dienst verrichtet hat, zeigt mittlerweile Alterserscheinungen und ist
technisch nicht mehr auf dem neuesten Stand. Mit der Einfithrung von neuen Schaltanlagen wird nicht nur die
Leistungsfahigkeit gesteigert, sondern auch die Energieeffizienz optimiert. Damit stellen wir die Zuverlassigkeit
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und die Effizienz des S-Bahn-Betriebs sicher.

DB

Die Grundsteinlegung war ein voller Erfolg. Das Besondere ist, dass im Fundament des neuen Gleichrichterwerks
eine Zeitkapsel versteckt wurde. Diese Kapsel hat die GréRe einer Thermoskanne und dient als Zeitzeugnis der
S-Bahn-Geschichte Hambuzrgs fir zukiinftige Generationen. Enthalten sind eine Ausgabe der DB-Weltwoche,
Plinktlichkeitswerte der Bahn, ein Stromnetzplan von Hamburg, ein Bild des Bauherrn und des unbebauten
Grundstiicks sowie Cent-Miinzen. Hierliber kénnen sich eines Tages Bauarbeiter:innen und Kolleg:innen freuen,
wenn das neue Gebdude das Ende seiner Lebensdauer erreicht hat.

Beeintrichtigungen wihrend der Bauarbeiten

Seit August 2023 fanden Tiefbauarbeiten fiir das neue Gleichrichterwerk in Wedel statt. Seit November 2023

folgt der Hochbau.

Die von den Bauarbeiten ausgehenden Stérungen werden so gering wie mdglich gehalten. Trotzdem lassen sich
Beeintrachtigungen durch erhéhten Baustellenverkehr sowie Verdanderungen im Bauablauf nicht ganzlich

ausschlielRen.

Fiir die Unannehmlichkeiten bitten wir um Verstandnis.

Fahrplandnderungen

Einschrankungen im Zugverkehr

Wahrend der Arbeiten sind Einschrankungen im Zugverkehr erforderlich. Detaillierte Informationen fiir die Ziige
der Deutschen Bahn unter bahn.de/bauarbeiten, weitere Informationen unter www.hvv.de und s-bahn-

hamburg.de
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Grafik: Ubersicht iiber die éinze]nen Bauvorhaben irﬁ

Projektgebiet (Juli 2024) [Quelle: OpenStreetMap-
Mitwirkende/DB InfraGO AG]

Visualisierung: Endzustand an der Auweide in Wedel
(November 2023) [Quelle: LocLab Consulting GmbH]

Endzustand

Visualisierung: Blick auf den Bestand am Haltepunkt
Hamburg-Silldorf (links) und den geplanten
Endzustand (rechts) (August 2024) [Quelle: LocLab
Consulting GmbH]

Bazéit]ich‘er mpiienchtzau u dem
Stellwerksgelande in Wedel (Juni 2023) [Quelle: AFRY
Deutschland GmbH]

https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/altona-wedel

PDF erzeugt am 13. Marz 2025
DB InfraGO AG

Bisheriger Bahniibergang

Geplante Personeniiberfiihrung

Visualisierung: Der bestehende Bahnibergang am
Haltepunkt Hamburg-Silldorf (links) wird durch eine
Personeniiberfiihrung ersetzt (rechts) (August 2024)
[Quelle: LocLab Consulting GmbH]

WEDEL

Blick auf die Stromversorgungsstation mit
Gleichrichterwerk in Wedel (November 2021) [Quelle:
DB Energie GmbH]
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Das Elektromechanische Stellwerk in Hamburg-
Blankenese (Februar 2020) [Quelle: DB Netz AG]
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