Online-infotermin
Ausbaustrecke (ABS) Hanau — Aschaffenburg |

und Kurve Mainaschaff

29. Oktober 2025

Deutschlandtakt



BegrufRung

DB InfraGO | Online-Infotermin Ausbaustrecke (ABS) Hanau-Aschaffenburg und Kurve Mainaschaff | 29. Oktober 2025




Agenda

Grundlage fiir die Planung

Inhalte und Ziele der Projekte

ABS Hanau-Aschaffenburg: Eingang Exrgebnisse Machbarkeitsstudien

Fragerunde
Kurve Mainaschaff: Eingang Exrgebnisse Machbarkeitsstudie
Fragerunde

Ausblick

NS W W NN

DB InfraGO | Online-Infotermin Ausbaustrecke (ABS) Hanau-Aschaffenburg und Kurve Mainaschaff | 29. Oktober 2025




Grundlage fur die Planung
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Die Verantwortlichkeiten beim Neu- und Ausbau von
Eisenbahninfrastruktur in Deutschland

m Bundesministerium
& o fiir Verkehr

Auftraggeber Bundestag Vertretung Auftra}ggeber
verabschiedet den Bedarfsplan Schiene beauftragt die Projekte
mit den konkreten Projekten

% Eisenbahn-Bundesamt |I1fl‘aGO

genehmigt die Finanzierung der Vorhabenstragerin
Projekte im Auftrag des BMV (techn. und kaufm. Projektabwicklung)
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Die Aushaustrecke ist Teil der im Deutschlandtakt betrachteten
Strecke Frankfurt-Wiirzburg (ABS / NBS), Zielfahrtzeit: 53 Minuten

[DB

Bewertungsgrundlage
Gesetz Uiber den Ausbau der Schienenwege des Bundes (Bundesschienenwegeausbaugesetz)
Anlage (zu § 1)
Bedarfsplan fur die Bundesschienenwege
Unterabschnitt 2
Vorhaben des Potenziellen Bedarfs, die in den VB aufsteigen kdnnen. Sobald nachgewiesen ist, dass diese Projekte die Kriterien fur die Aufnahme in den Vordringlichen Bedarf erfilllen, werden sie in den Vordringlichen Bedarf
aufgenommen.
Ifd. Nr. Vorhaben
44 Deutschland-Takt
76 Hanau — Verkehrliches Ziel laut Zielfahrplan: ABE0 139 Aschaffen- Verkehrliches Ziel laut Zielfahrplan: 5216
xguschaﬁen- Kapazitatssteigerung bzw. Engpassbeseitigung sowie Beitrag zur &‘J%Eur Fur den SPNV und SPFV soll durch Kapazitatssteigerung Mehrver-
urg Zielfahrzeit Frankfurt — Wirzburg von 53 hﬂnuten (inkl. 2 Minuten g kehr ermdglicht werden. Aulerdem sollen die Knotenzeiten in
Haltezeit in Aschaffenburg) zur Anschlussherstellung Frankfurt und Wirzburg (Knoten 0 und 30) sowie ein Beitrag zur
SPEV/SGV-Wirkuna: ttelba Zielfahrzeit von 53 Minuten — inklusive zwei Minuten Haltezeit in
-irkling: unmitieibar Aschaffenburg — geschaffen werden. So werden bessere An-
Beschreibung der Malinahme: schlisse moglich.
viergleisiger Ausbau Grolkrotzenburg — Steinerts, Geschwindig- SPFV/SGV-Wirkung: unmittelbar
keitserhdhung auf den Ferngleisen auf 230 km/h {Abschnitt Groflau- . .
heim - Steinerts), Bau niveaufreier Abzweige in Grollkrotzenburg Beschreibung der Malinahme:
und Steinerts (in Steinerts sowohl von den schnellen als auch von Bau einer zweigleisigen Strecke Heigenbricken (Abzweig niveau-
den langsamen Gleisen in die Kurve Richtung Mainaschaff) frei) — Abzweig Nantenbach (Abzw. niveaufrei) far 230 km/h
Anderung der verkehrlichen Ziele durch Fortschreibung erster Entwurf
Deutschlandtakt moglich —
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Inhalte und Ziele der Projekte
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Zielvorgaben Streckenausbau aus Deutschlandtakt 2030

[DB

NS~ Strecke 3660 Frankfurt Siid - Aschaffenburg,
Habai ="/ Abschnitt Hanau-GroRRauheim - Mainaschaff - Steinerts
theim \~ Cio/iauheim o

Michelbach . o« . .
i S Viergleisiger Ausbau der Strecke 3660 mit
Auheigy crogiadly Geschwindigkeitserh6hung Bestandsgleise
2 Alzenau auf bis zu 230 km/h und niveaufreie Einbindung
; i krotzl:nburg Kahl(Main) der StIECke 3672
Hainstadt
a""(aw:';in sy ABS Aschaffenburg-Hanau Mémbrit
Horstein
then Karlstein
am Main
Seligenstadt Dettingen (Main) '
= Mainflingen o Johannesberg @ @
Riickersbacher Schlucht
S g ia Zeitersparnis  mehr Regional-  mehr Kapazitat
Kleinostheim Glattbach und Fern-
Kleinostheim o
, verkehrsziige
Kurve Mainaschaff Aschaffen-
\\
Stockstadt .---"‘ =~ b:urg,., 7
* Mainaschaff 5

am Main
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Zielvorgaben Kurve Mainaschaff aus Deutschlandtakt 2030

Kleinostheim

Stockstadt
am Main

ABS Aschaffenburg-Hanau

Mainaschaff

(3]

Kurve Mainaschaff

Hafen

Hohenfreie Einbindung der Verbindungskurve in die
Strecken 3557 in Richtung Darmstadt und 3660 in
Richtung Hanau

Planung einer Weichenverbindung in Darmstadt Nord
(Kranichstein) erfolgt sukzessive im weiteren
Projektverlauf

mehr Kapazitat
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Zwischen Hanau und Aschaffenburg ware der Qualititsfaktor zur
Betriebsqualitat ohne Ausbau in weiten Teilen mangelhaft

2

Tageszeitraum (6 - 22 Uhr) -e:- Nachtzeitraum (6- 22 Uhr) )
Richtung Gegenrichtung Richtung Gegenrichtung
Strecke Nutzungsgrad  Qualitatsfaktor ~ Nutzungsgrad Qualitatsfaktor ~ Nutzungsgrad Qualitatsfaktor Nutzungsgrad Qualitatsfaktor
3660
Hanau Siidseite - 117 % 1,49 129 % 26 % 26 %
GroRkrotzenburg
3660
GroBkrotzenburg - 140 % 155 % 38 % 33 %
Kahl am Main
3660
Kahl am Main - 122 % 136 % 34 % 29 %
Steinerts
3660
Steinerts - 101 % 111 % 1,32 29 % 27 %
Aschaffenburg Hbf
| MaRstab Qualitatsfaktor (QF): premium optimal risikobehaftet ELTEE

1,0 (Planungsziel)
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Durch den Ausbau ware trotz Erhohung der Zugzahlen eine

Betriebsqualitit durchgangig im optimalen Bereich erreichbar

Strecke

3660
Hanau Siidseite -
GroRkrotzenburg

3660
GrofRkrotzenburg -
Kahl am Main (innen)

3660
GrofRkrotzenburg -
Kahl am Main (auen)

3660
Kahl am Main -
Steinerts (innen)

3660
Kahl am Main -
Steinerts (aulRen)

3660
Steinerts -
Aschaffenburg Hbf

Tageszeitraum (6 - 22 Uhr)

Richtung
Nutzungsgrad

93 %

34 %

83 %

34 %

69 %

81 %

Qualitatsfaktor

| MaRstab Qualitatsfaktor (QF):

premium

p

(o2

Gegenrichtung

Nutzungsgrad

101 %

35%

91 %

35%

77 %

87 %

0,5

Qualitatsfaktor

Nachtzeitraum (6- 22 Uhr) )

Richtung Gegenrichtung
Nutzungsgrad Qualitatsfaktor Nutzungsgrad
22% 21%
8 % 4%
25% 25%
8 % 4%
22% 21%
25% 23 %
1,5
optimal risikobehaftet
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2

Qualitatsfaktor

ELTELET
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ABS Hanau-Aschaffenburg: Eingang
Ergebnisse Machbarkeitsstudien



Entlang der Ausbaustrecke wurden zu verschiedenen Themen @
technische Machbarkeitsstudien beauftragt

Abgeschlossene Machbarkeitsstudien: theim \x Grogauheim = & :
' Michelbach
» Uberwerfungsbauwerk Groauheim Wi
tzenburg
e Trassierung Bahnhof Kahl am Main 9 | Alzenau
) krotzenburg Nekah! (Main)
e Mauselécher - Personendurchlasse in den Gemeinden Halng ! 9
a::‘;in sy ABS Aschaffenburg-Hanau Mombri:
then : Horstein
o ° b K .
Umfang Machbarkeitsstudien: X2 i Maiy
\ Seligenstadt Défnge" (Main)
e Erlauterungsbericht, Lageplane und Bauwerksskizzen
. o Mainflingen < Johannesberg
’ GIO b kOSte nsc hatzu ng Riickersbacher Schlucht
e Em pfe hlu ng Zellhausen

Kleinostheim

Kurve Mainaschaff Aschaffen-
N
\ N burg A

Beauftragung der Untersuchung zur Stockstati\ "&;:;aschaE“ Yoo
grundsatzlichen Machbarkeit (HOAI Lph 1) i
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Machbarkeitsstudie Uberwerfungsbauwerk GroRauheim [DB

o Ziel: Untersuchung der Erstellung einer hohenfreien Einbindung der
Strecke 3672 (Kurve Rauschwald) in die Strecke 3660

v/n Hanau
Rauschwald

\ .
Richtung L - \ Richtung
Hanau X '- 7 L Aschaffenburg
GrolRkrotz-
enburg
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Machbarkeltsstudle Uberwerfungsbauwerk |
Grof3auheim - Betroffenhelten GroBauhelm .

A | -V} Hllt(|J(ll NAEEE G
'".‘ . ' ‘\_ -
" L ] k>‘ ’

Anpassungen Briickenbauwerk DepotstraRe
erforderlich

Anpassungen Briickenbauwerk Alter Kahler
Weg erforderlich

Anpassung Briickenbauwerk Depotstrale

. erforderlich

e @ " % Uberwerfung als Tunnelbauwerk

@::

TR | 29. Oktober 2025 £ :
- Bilder ® 2025 Airbus,GeoBasis-DE/BKG,Landsat / Copernicus,Maxar Technologies, Kartendaten ® 2025 GeoBasm«DE/BKG (©2009) Google



Beispiel: Kurve Rauschwald
Losungsvariante Teiltunnel

Grundsiicks Grenze

Rechenzentum

2 7 2
e
200 170 170 170, 170 1.00
7

\\ .
B

100 170 | 170 l 170 | 170 10077
7100 5.50 a0

A e
2

_Z A gl 7

170 . 170 170 100

1
5.80

Querschnitt Trog Nord Querschnitte Tunnel
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; Machbarkeitsstudie Uberwerfungsbauwerk P
I N GroRauheim - Betroffenhelten GroBkrotzenburg s

laturschutzgebxet
Rauheimer Sander
= | 4

.
Sportplatz

’ m* GroRkrotzenburg erforderlich
2) Anpassungen Brickenbauwerk Waitzweg
l ' erford erh’ch

h DE n(:r f Ausha stre (BS)Hému? ]:- dﬂﬁeMafna ff’r2-9 20230s . 7 IS Vi 3

F e ] Nage|manufaBllder @ 2025 Airbus,GeoBasis-DE/BKG,L andsat / Copernicus,Maxar Technologies, Kartendaten © 2025 GeoBasis-DE/BKG (@2009) Google




Machbarkeitsstudie Uberwerfungsbauwerk GroRauheim [DB

e Ergebnisse:

* Ausbau der Strecke wird von geplantem Bau des

Rechenzentrums der Stadt Hanau beeinflusst

«  Tunnelist als Uberwerfungsbauwerk fiir den viergleisigen

Ausbau an dieser Stelle besser geeignet als eine Briicke

« Es bestehen Abhangigkeiten zum Bahnhof
GroRkrotzenburg

Abzweig Kurve Rauschwald
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Machbarkeitsstudie: Trassierung Bahnhof Kahl am Main

o Ziel: Zuklinftige Trassierung und Lage des Bahnhofes Kahl am Main und
Einbindung der Kahlgrundbahn (KVG)

e Folgende Varianten werden untersucht:

Variante a

Variante b

Variante 1 Variante 2

\ [ .\
/230 km/h \ /200 km/h \
\ / \ m /

Aufienbahnsteige

Mittelbahnsteige

hohengleich

hohenfrei
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A Betroffenﬁeiten nordlich des Bahnhofes Kahl am
Main

. \o" P\ ‘
|58

-

-:/. g
, o Person;mrchery Shop.} 1) Anpassung Freigerichtstralle

y & Thallandlscher 2) Weichenverbindung fur Einbindung
BN - e Kulturverem UWEIRLEIN  Kahlgrundbahn

: o 87 3) Umbau Briicke Hessen Mobil
%@f a% ghf(,tﬂ Ausbaustrecke (ABS) Hanau- Aschaffénburg unﬁﬁurve Malnasch‘ff | 29. Oktober 2025
f Eﬁ gg ERY Bilder ® 2025 Airbus,GeoBasis-DE/BKG,Landsat / Copemlws,Maxar Technologies, Kartendaten @ 2025 GeoBasis-DE/BKG (©2009),Google
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werden
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Betroffenheiten sudllch des Bahnhofes Kahl am
Main

1) Anpassungen Alzenauer Stralie
2) Anpassungen IndustriestraRe
3) Umbau bzw. Erweiterung der

Eisenbahnbriicken auf dem Abschnitt
erforderlich
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Machbarkeitsstudie: Trassierung Bahnhof Kahl am Main [DB

e Ergebnisse:

e Alle untersuchten Varianten werden als grundsatzlich
machbar eingestuft, allerdings: Ausbau der Infrastruktur
im Bahnhof Kahl (Main) erforderlich
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Machbarkeitsstudie zu den Personendurchlissen ,,Mauselocher [DB

e Ziel: Umgang mit Bahnquerungen (Mauseldcher) unter

Berlicksichtigung des viergleisigen Ausbaus

e Ergebnis:

e Mauselocher sind grundsatzlich durch ein

LStandardmauseloch® ersetzbar

e Kostenvorteil Standard tGiberwiegt Kostenteilung nach

Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

e Konflikt nur an einem Bauwerk mit Denkmalschutz

L @ : : b.‘_ R i~
Mauseloch Kleinostheim (Bahn-km 36,3)
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Ein Konzept fiir alle Mauseldcher, das breit genug fiir Fu3- und DB
Radverkehr ist

FahrbahnObergang nach Ril. 835.4108A01 Bild 3 | Fahrbahnibergang nach Ril. 804 8060 dbaerschittetes Bauwerk

! 10,00
00 o S R A e 7
1_|T_fi_ll_}l_|1_|1_II_J I_I-1_l4_[L_JI_I"I_I-1_Li_lI_II_|"=1J=I_F-H_l'; ‘-"'" .‘:".:-'g'-_
S et u YR AU RO UL S Do SIAY A SRS ST LA Tl Skl R A A Sl Sk T L) Skl L L AT L. - A S ST L AT AN B R AL BEASEA DL EAS A S SEASEASTASEASE
l..: : : 7 ‘r/“f ‘,, , '.:':'.' FEE
b \\ ///\\\ T //9 N/AN s 195 - :
N N NN | ’, o N '

| ’\\//m///\\///\\

' : 5 13 Fi .
f{/ " £ 541' Fehweg ‘1% 4L'" .
Werbaud ¢ é % s ’ Verbau

Za

/\/\

Aufbau Geh- und Randweg nach Tafel 6 RSTO 2012:
=3 cm Asphalideckschicht AC 5 DL
T cm Asphalitragschicht AC 22 TL

— 25 em Frostschutzschicht

Regeldurchlass
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Beispiel eines Durchlasses fiir den Rad- und FuBwegeverkehr, @
Anpassung an die ortlichen Gegebenheiten erfolgt individuell

Durchlass Hérsteiner Weg in Dettingen

DB InfraGO | Online-Infotermin Ausbaustrecke (ABS) Hanau-Aschaffenburg und Kurve Mainaschaff | 29. Oktober 2025 27



Gespriche zu Briickenbauwerken durchgefiihrt oder geplant [DB

e Abstimmungen mit Hessen Mobil zu den betroffenen
Briickenbauwerken in Hessen - GroRauheim und

Grollkrotzenburg - haben stattgefunden

e Abstimmungen mit dem Staatlichen Bauamt
Aschaffenburg zu den betroffenen Briickenbauwerken in
Bayern - Kahl am Main, Dettingen, Kleinostheim und

Mainaschaff - geplant

e Abstimmungen mit der Autobahn GmbH des Bundes zu
den betroffenen Briickenbauwerken der A45 und A3 in

Kleinostheim und Mainaschaff geplant
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Betroffen

heiten Mainaschaff Steinerts
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\ £
Beginn Uberwerfung als Trogbauwerk
Anpassung Briickenbauwerk A3 erforderlich
Anpassung Brickenbauwerk IndustriestraRe
A erforderlich
4) Auflosung des Bahniibergangs erforderlich

ktober 202 SRR o ST VY MR h » HMEAROL., b
b \.QBI der © 2025 Airbus,GeoBasis—DE/BKG,Léndsat / Copemicus,Maxar Technologies,Kartendaten © 2025 GeoBasis-DE/BKG (©2009),Google
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Zeit fur Ihre Fragen
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Kurve Mainaschaff: Eingang
Exrgebnisse Machbarkeitsstudie




Technische Machbarkeitsstudie fiir das komplexe [DB
Uberwerfungshauwerk Mainaschaff

o Ziel: Hohenfreie Einbindung der Strecke 5227 (Kurve
Mainaschaff) in die Strecken 3660 (Ost) und 3557 (West)

Richtung
Hanau

Richtung

Strecke 3660 Aschaffenburg

Laut Eisenbahnbetriebswissenschaftlicher
Untersuchung ist eine aulRenseitige
Anbindung ausreichend

Kurve Mainaschaff
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Beispiel: Kurve Mainaschaff
Losungsvariante Teiltunnel
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Technische Machbarkeitsstudie fiir das komplexe [DB
Uberwerfungsbauwerk Mainaschaff

e Ergebnisse:
e Konflikt aufgrund Bebauung Mainaschaff

e Larmschutz in Kurve problematisch
e Neigung/Steigung ist begrenzender Faktor

o Zweites Gleis auf der Kurve Mainaschaff durch Trog-
und Tunnelbau tiefer legen, um héhenfreie Anbindung
zu erreichen

e Die Halfte des Zugverkehrs auf der Kurve verliefe im
Tunnel und nicht mehr auf freier Strecke

e Empfehlung: im sudlichen Bereich auf héhenfreie
Anbindung verzichten

Abzweig Steinerts Kurve Mainaschaff (Bahn-km 38,8)
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Zeit fur Ihre Fragen
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Ausblick
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Meilensteine

2023 L 2024 O

e Infoveranstaltung fir
politische Stakeholder

e Planungsbeginn auf Grund-
lage des Planungsauftrages
vom Bundesministerium fir
Verkehr

e Erste Gesprache mit
betroffenen Gemeinden

e Beauftragung erster
Machbarkeitsstudien

e Abschluss Eisenbahn-
betriebswissenschaftliche
Untersuchung

2025 O

 Start Betriebliche
Aufgabenstellung

e Arbeit an Abschluss der
Machbarkeitsstudien

e Online Info-Termin fur
Stakeholder aus Politik,
Verwaltung und
Fachverbanden
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2026 O

e Abschluss Betriebliche
Aufgabenstellung

e Beauftragung
Baugrunduntersuchungen

e Ausschreibung Vorplanung
(bei Finanzierungsfreigabe)
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Bleiben Sie in Kontakt mit uns [DB

‘ Informationen auf unserer Wehseite unter:

https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/hanau-
aschaffenburg

Fragen und Anregungen gerne an das Projektpostfach:

hanau-aschaffenburg@deutschebahn.com
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