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Agenda

Teil 1

1.1 Vorstellung Varianten Ostseite
1.2 Ausblick
Teil 2

2.1 Bewertungsmethodik
2.2 Bewertung der Varianten der Westseite

2.2.1 Bewertung Umwelt / Raumordnung
2.2.2 Bewertung Betrieb und Technik / Infrastruktur
2.2.3 Vorlaufiges Ergebnis Westseite

2.3 Ausblick

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024
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Teil 1

1.1 Vorstellung Varianten Ostseite
1.2 Ausblick

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024

DB

InfraGO



Vorstellung Varianten Ostseite
Uberblick

Variantenbildung dstlich von Exfurt (Ostseite)

- Es wurden zwei infrage kommende Standorte
fir ein Uberwerfungsbauwerk identifiziert:

- Lage Giuterbahnhof Erfurt:
Varianten 1.1 - 1.2

- Lage Azmannsdotf:
Variante 2

— Unterschiede bei Geschwindigkeit und der
Einordnung in angrenzende Gleisgruppen

— alle nachfolgenden Visualisierungen stellen
Planungsstande dar, welche eine beispielhafte
Darstellung zeigen (z. B. Briicken,
Larmschutzwande, Stiitzbauwerke, etc.)

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024
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Schema Uberwerfungsbauwerk Giliterbahnhof Erfurt DB| InfraGO
Varianten 1.1 — 1.2 Ost

Exrfurt Hbf Nordhausen / Halle /

Spurplan stark vereinfacht Sangerhausen -
- Leipzig

Gbf
I
:% ;4 Weimar

Uberwerfungsbauwerk
Lage Giiterbahnhof Erfurt

Gleise 1/2 (SPFV)

Gleise 3-8 (SPNV)

Neudietendorf Gleise 9/10 (SPFV)

Nurnberg

Westseite Ostseite

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024 5



~ Variante1.10st
Lage: Glterbahnhof Erfurt
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Variante 1.1 Ost DB| InfraGO
Lage: Guterbahnhof Erfurt

Variante 1.1 Ost:

2 Gleise in Hochlage,

Azmannsdorfer Weg 1 Gleis in Tieflage
{

‘ Richtung Erfurt Hbf |
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Weimarische StraRe
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Variante 1.2 Ost
Lage: Guterbahnhof Erfurt
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Variante 1.2 Ost DB! InfraGO
Lage: GUterbahnhof Erfurt

Variante 1.2 Ost:

1 Gleis in Hochlage,

Azmannsdorfer Weg 2 Gleise in Tieflage

Bl Richtung Exfurt Hbf [N e

——

Weimarische Strale

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024 9



Schema Uberwerfungsbauwerk Azmannsdorf

Variante 2 Ost

Exrfurt Hbf

Spurplan stark vereinfacht

Neudietendorf

Nurnberg

Westseite

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024

Gbf

Gleise 1/2 (SPFV)

Gleise 3-8 (SPNV)

Gleise 9/10 (SPFV)

DB| InfraGO
Nordhausen / Halle /
Sangerhausen Leipzig
Gbf | 4

t: §/ / : Weimar

Uberwerfungsbauwerk
Lage Azmannsdorf

Ostseite

10



von Erfurt in Richtung
Halle / Leipzig




" Neues Gleis fiir Ziige
- von Erfurt in Richtung
Halle / Leipzig




ﬁ Neues Gleis fiir Ziige °
. von Erfurt in Richtung ~
Halle / Leipzig




Variante 2 Ost DB

Lage Azmannsdorf

InfraGO

Neues Gleis fiir Ziige

von Erfurt in Richtung
Linderbach Halle / Leipzig | Containerterminal

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024
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Variantentibersicht Ostseite

Variante 1.1 Ost 1.2 Ost
Charakteristik Uberwerfungsbauwerk
Uberwerfungsbauwerk Uberwerfungsbauwerk
Kurzbeschreibung Glterbahnhof Erfurt, Glterbahnhof Erfurt,
zwei Gleise in Hochlage ein Gleis in Hochlage
Streckenlange ca. 1,5 km Ausbau ca. 1,5 km Ausbau
Geschwindigkeit 160 km/h 160 km/h

Kreuzungspunkt im Bereich der Strecken Erfurt - Halle/Leipzig
Beschreibung (VDE 8.2) und Erfurt - Weimar zwischen dem Azmannsdorfer Weg

und der Ostumfahrung (B7) in Erfurt

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024

DB| InfraGO

2 Ost

Uberwerfungsbauwerk,
Optionale Giitergleisgruppe
fir Containerterminal

Uberwerfungsbauwerk
Azmannsdorf,
ein Gleis in Tieflage

ca. 2,5 km Neubau

200 km/h

Kreuzungspunkt im Bereich der
Streckentrennung Erfurt -
Halle/Leipzig (VDE 8.2) und
Erfurt - Weimar in Azmannsdorf

15



Ausblick

Durchfiihrung der friihen Offentlichkeitsbeteiligung

April 2024

1673

— Variantenvorstellung
Westseite
(einschlieRlich
technischer
Erlauterungen)

Oktober 2023

@

— Erlauterung
Projektinhalte und
Projektziele

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024

DB| InfraGO
In 2024
2. Halbjahr 2024 %
Juni 2024 <-_'1|__|->
a — Start der

—

Vorplanungsphase

—
—

- Vorstellung der
Variantenbewertung
Ost

- Variantenentscheid

- Variantenvorstellung
Ostseite

- Vorstellung der
Bewertungskriterien
sowie Stand der
Variantenbewertung
West

16



Teil 2

2.1 Bewertungsmethodik

2.2 Bewertung Varianten Westseite
2.2.1 Bewertung Umwelt / Raumordnung
2.2.2 Bewertung Betrieb und Technik / Infrastruktur
2.2.3 Vorlaufiges Ergebnis Westseite

2.3 Ausblick

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024

DB

InfraGO
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2.1 Bewertungsmethodik DB| InfraGO

Umwelt

— Schutzgut Mensch

- Schutzgut Flache

— Schutzgut Boden

— Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

- Artenschutz
- Schutzgut Wasser Rang
— Schutzgut La.ndschaft Umwelt/ Festlegung der
- Schutzgut Klima/Luft Raumordnung Vorzugs-
- Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter Genehmigungs variante
Raumordnung risiko Natura Westseite und
— Raum- und Siedlungsstruktur 2000 Ostseite (vsl.
~ Infrastruktur Kosten werden
- Freiraumsicherung ausgewiesen)
Betrieb und Technik/ Infrastruktur Ran
- Betrieb (Fahrzeit, Kapazitit, Flexibilitit) Betﬂgun .
— Infrastruktur (Menge Umbau) Technik/
- Flachenbedarf Infras
- Bauzeitliche Beeintrachtigungen (Strafle und Schiene, Flachen) )

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024 18



Variantentibersicht Westseite

Variante

Charakteristik

Kurzbe-
schreibung

Streckenlange

Geschwindig-
keit

Beschreibung

1.1 West 1.2 West
Verbindungskurve
Grolie Kleine

Verbindungs-
kurve Molsdorf

Verbindungs-
kurve Molsdorf

ca. 3 km Neubau
ca. 6 km Ausbau

ca. 4 km Neubau
ca. 6 km Ausbau

200 km/h 160 km/h

Verbindung der beiden Strecken
Nirnberg - Erfurt (VDE 8.1) und
Erfurt — Eisenach durch eine
Verbindungskurve, Ausbau
Ortsdurchfahrt Bischleben von
3- auf 4-Gleisigkeit

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024

DB

InfraGO

2.1 West 2.2 West 2.3 West 2.4 West
Uberwerfungsbauwerk
Uberwerfungs- Uberwerfungs- Uberwerfungs- Uberwerfungs-
bauwerk bauwerk bauwerk bauwerk
Bischleben Bischleben Bischleben Bischleben

ca. 2 km Ausbau ca. 2 km Ausbau

160 km/h 200 km/h

Kreuzungspunkt im Bereich der
Streckentrennung Nurnberg - Erfurt
(VDE 8.1) und Erfurt - Eisenach

ca. 2 km Ausbau ca. 2 km Ausbau

160 km/h 200 km/h

Kreuzungspunkt im Bereich der
5-Gleisigkeit der Strecken
Nirnberg - Erfurt (VDE 8.1) und
Erfurt - Eisenach

19



Variante 1.1 West
Grolde Verbindungskurve Molsdorf

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024

Erweiterung Orts-
durchfahrt Bischleben

von 3-Gleisigkeit (Bestand)
auf 4-Gleisigkeit

T

Vgt R
St e

InfraGO

( Bischleben %




Variante 1.2 West InfraGO
Kleine Verbindungskurve Molsdorf

g

‘Q/ & =

—'. \ \

Erweiterung Orts-
durchfahrt Bischleben

von 3-Gleisigkeit (Bestand)
auf 4-Gleisigkeit

TR

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024




\!ariante 2.1 West DB/ InfraGO
Uberwerfungsbauwerk Bischleben

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024




\!ariante 2.2 West DB/ InfraGO
Uberwerfungsbauwerk Bischleben
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Variante 2.3 West DBl InfraGO
Uberwerfungsbauwerk Bischleben

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024




\!ariante 2.4 West DB/ InfraGO
Uberwerfungsbauwerk Bischleben

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024




Teil 2

2.1 Bewertungsmethodik

2.2 Bewertung Varianten Westseite
2.2.1 Bewertung Umwelt / Raumordnung
2.2.2 Bewertung Betrieb und Technik / Infrastruktur
2.2.3 Vorlaufiges Ergebnis Westseite

2.3 Ausblick

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024

DB

InfraGO
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Bestandserfassung

S

v & schiBler-Plan DB InfraGo

Biiro Drecker

Umweit  JRoumordnung___________

Sc

hutzgiiter gemai § 2 UVPG

Menschen, insbes. die menschliche

Gesundheit

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
— Artenschutz

Flache

Boden

Wasser

Luft

Klima

Landschaft

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Ziele und Grundsatze der Raumordnungsprogramme

- Raum- und Siedlungsstruktur
- Infrastruktur
— Freiraumsicherung

NATURA 2000 - Genehmigungsrisiko

Beeintrachtigungen von Schutzgebieten nach
MaRgabe der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
(Richtlinie 92/43/EWG)

- Weiterfiihrende Erldauterungen der Kriterien Umwelt und Raumordnung im Backup.

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024
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& SchiiBler-Plan InfraGO

Variantenvergleich "
MEthOd|k Biiro Drecker

Schutzgut Landschaft 1.1 West 1.2 West 2.1 West 2.2 West 2.3 West 2.4 West
Kriterien Bedeutung |Faktor | Wert | Bew. | Wert | Bew. | Wert | Bew. | Wert | Bew. | Wert | Bew. | Wert | Bew.

Landschaftsschutzgebiete 3 0,00 5 0,00 5 4,18 1 3,69 1 1,46 4 0,55 5

gem. § 26 BNatSchG Sehr hoch

Geotope - Anzahl Sehr hoch 3 0,00| 5 0,00 5 0,00 5 0,00 5 0,00 5 0,00 5
Zerschneidung von Landschaften

mit sehr hoher 3 3,40 1 2,31 2 0,41 5 0,42 5 0,00 5 0,00 5
Landschaftsbildqualitat Sehr hoch

Zerschneidung von Landschaften

mit hoher Landschaftsbildqualitat | hoch 2 2,22 2 1,70 > 2,13 2 1,86 & 2,38 1 2,33 1

Zerschneidung von Landschaften

mit mittlerer 1 o,00f 5 (000, 5 |000| 5 |000f 5 000 5 |0,00| 5
Landschaftsbildqualitat mittel
sehr gut gut mittelmagig schlecht sehr schlecht
5 4 3 2 1

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024 28
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Variantenvergleich a 2 SchiBler-Plan InfraGO
. Biiro Drecker

Methodik
Schutzgut Landschaft 1.1 West 1.2 West 2.1 West 2.2 West 2.3 West 2.4 West
Kriterien Bedeutung |Faktor | Wert | Bew. | Wert | Bew. | Wert | Bew. | Wert | Bew. | Wert | Bew. | Wert | Bew.
Landschaftsschutzgebiete
gem. § 26 BNatSchG Sehr hoch 3 0,00| 5 0,00 | 5 | 4,18 1 | 3,69 1 1,46 | 4 | 0,55 5
Geotope - Anzahl Sehr hoch 3 0,00| 5 0,00 5 0,00 5 0,00 5 0,00 5 0,00| 5
Zerschneidung von Landschaften
mit sehr hoher 3 3,40 1 2,31 2 0,41 5 0,42 5 0,00 5 0,00 5
Landschaftsbildqualitat Sehr hoch

Zerschneidung von Landschaften

mit hoher Landschaftsbildqualitat | hoch 2 2,22 2 1,70 > 2,13 2 1,86 & 2,38 1 2,33 1

Zerschneidung von Landschaften
mit mittlerer 1 0,00| 5 0,00 5 0,00 5 0,00 | 5 0,00 5 0,00 5
Landschaftsbildqualitat mittel

Gesamt unter Beriicksichtigung
der Bedeutung/ des Faktors 42 51 42 46 49 52

Die Gesamtbeurteilung der Schutzgiiter erfolgt nach Réngen.

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024 29
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& SchiiBler-Plan InfraGO

Variantenvergleich
Umwelt

Biiro Drecker

Variante 1.1 West 1.2 West 2.1 West 2.2 West 2.3 West 2.4 West
Schutzgut Mensch* 5 2 1 1 3 4
Schutzgut Flache 2 2 1 1 1 1
Schutzgut Boden 5 3 2 1 2 2
Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt 5 3 1 2 4 6
Artenschutz 2 2 1 1 1 1
Schutzgut Wasser 6 5 2 1 3 4
Schutzgut Landschaft 5 2 5 4 3 1
Schutzgut Klima/Luft 4 5 1 1 3 2
Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter 3 2 2 2 1 1

* Eine Untersuchung der Schallgrenzwerte nach 16. BImSchV ist noch nicht berlicksichtigt.

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024 30



A
Variantenvergleich % ﬂ SchtiBler-Plan InfraGO
U mwe|t Biiro Drecker
2.1 West| 2.2 West

Schutzgut Mensch* 1 1
Schutzgut Flache
Schutzgut Boden
Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt 5 3 1 2 4 6

Artenschutz 2 2 1 1 1 1
Schutzgut Wasser 6 5 2 1 3 4
Schutzgut Landschaft 5 2 5 4 3 1
Schutzgut Klima/Luft 4 5 1 1 3 2
Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter 3 2 2 2 1 1
Rangsummen der Umweltschutzgiuter* 37 26 16 14 21 22
Gesamtrang bzw. Platz fiir die Umwelt* _ 2 - 3 4
* Eine Untersuchung der Schallgrenzwerte nach 16. BImSchV ist noch nicht beriicksichtigt.

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024
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X
Variantenvergleich % @ 2 SchiiBler-Plan InfraGO
Raumordnung e
Variante 1.1 West 1.2 West 2.1 West 2.2 West 2.3 West 2.4 West
Raum- und Siedlungsstruktur* 0 0 0 0 0 0
Infrastruktur 1 1 1 1 1 1
Freiraumsicherung 5 4 1 1 3 2

* Die Ziele und Grundsatze der Raum- & Siedlungsstruktur besitzen einen hohen raumordnerischen Wert, stehen aber kaum oder gar nicht im Konflikt mit einem
Schieneninfrastrukturprojekt, weil das Vorhaben die Funktion des Belanges nicht oder nur gering tangiert oder sie auch positiv beeinflusst (z.B. Zentrale Orte).

G
DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024 32
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Variantenvergleich
Raumordnung

21 West 22 West
0

2 SchiBler-Plan [DB) InfraGo

Biiro Drecker

Raum- und Siedlungsstruktur* 0 0
Infrastruktur 1 1
Freiraumsicherung 1 1

2 2

Rangsummen der Raumordnungsprogramme

ajun |k | O
AVl H~IRL|O
W I NIWIFRL|O
N WIN [

Gesamtrang bzw. Platz fiir die Raumordnung

* Die Ziele und Grundsatze der Raum- & Siedlungsstruktur besitzen einen hohen raumordnerischen Wert, stehen aber kaum oder gar nicht im Konflikt mit einem
Schieneninfrastrukturprojekt, weil das Vorhaben die Funktion des Belanges nicht oder nur gering tangiert oder sie auch positiv beeinflusst (z.B. Zentrale Orte).

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024 33



%

NN

%
2

7,

N

S

2 SchiBler-Plan [DB) InfraGo

Variantenvergleich

Biiro Drecker

Variante 1.2 West | 2.1 West 2.2 West || 2.3 West | 2.4 West
UMWELT

Rangsummen der Umweltschutzgliter

Gesamtrang bzw. Platz fiir die Umwelt 6 5

RAUMORDNUNG
Rangsummen der Raumordnungsprogramme

Gesamtrang bzw. Platz fiir die Raumordnung

NATURA 2000

Rangsummen der Raumordnungsprogramme

offen offen offen

/ /

Gesamtrang bzw. Platz fiir die Raumordnung

18 16

Rangsummen
Gesamtrang Umwelt / Raumordnung

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024



Teil 2

2.1 Bewertungsmethodik
2.2 Bewertung Varianten Westseite
2.2.1 Bewertung Umwelt / Raumordnung

DB

InfraGO

2.2.2 Bewertung Betrieb und Technik / Infrastruktur

2.2.3 Vorlaufiges Ergebnis Westseite
2.3 Ausblick

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024
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2.2.2 Bewertung Betrieb und Technik / Infrastruktur

Bewertungsmethodik

- Bewertung erfolgt anhand verschiedener Kriterien
— Unterteilt wird in finf Bewertungsstufen

- Es ist eine relative Bewertung der Varianten untereinander
- z.B. Kriterium Fahrzeitersparnis: Var 1.1 West ist im Vergleich zu Var 1.2 ,,besser” und im Vergleich zu allen weiteren Varianten

»schlecht®

Variante|

Bewertungskriterium

1.1 West

Wert Bewertung

1.2 West

Wert :Bewertun

Fahrzeitersparnis im SPFV (Sekunden) 30 2 46
* 0<20% sehr schlecht 1 Punkt
<« 20<40%  schlecht 2 Punkte
<+ 40<60 % mittel Punkte
« 60<80% gut 4 Punkte
<« 80<100% sehrgut 5 Punkte

< Wert der besten Variante = 100 %

< Wert der schlechtesten Variante = 0 %

< Werte der weiteren Varianten werden interpoliert (Dreisatz)

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024

2.1 West

Wert Bewertung

2.2 West

Wert Bewertung

2.3 West

Wert Bewertung

2.4 West

Wert §Bewertung

0 5 8 5 2 5 7 5
Bewertungsstufen:
5 sehr gut
4 gut
3 mittel
2 schlecht

_sehr schlecht

InfraGO

36



2.2.2 Bewertung Betrieb und Technik / Infrastruktur DB! InfraGO
Bewertungskriterien Betrieb

Bewertungskriterien Betrieb:

1. Fahrzeitersparnis der Str. 5919 im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)
- Grolite Fahrzeitersparnis = hochste Punktzahl
2. Kapazitat

- Geringste Anzahl entfallender Gleise pro Variante = hochste Punktzahl
3. Betriebliche Flexibilitat

- GroRte Anzahl Fahrmoglichkeiten ohne betriebliche Einschrankungen = héchste Punktzahl

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024 37



2.2.2 Bewertung Betrieb und Technik / Infrastruktur

Bewertungskriterien Betrieb

InfraGO

Betriebliche Flexibilitat (Anzahl
Fahrmoglichkeiten)

4

Variante 1.1 1.2
. . Bewer- Bewer
Bewertungskriterium Wert . tung | Wert :
Fahrzeitersparnis im SPFV (Sekunden) | -30 2

3

2.1

15

2.2

15

2.3

2.4

13

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024



2.2.2 Bewertung Betrieb und Technik / Infrastruktur DB! InfraGO
Bewertungskriterien Technik / Infrastruktur

Bewertungskriterien Technik / Infrastruktur:

1. Infrastruktur
- Umfang der im Bestand zu andernden bzw. zusatzlich zu realisierenden Infrastruktur (km-Gleis & Anzahl Weichen)
- Geringster Infrastrukturumfang = hochste Punktzahl
2. Grunderwerb/Flachenbedarf exklusive Bahneigentum
- Fir das Infrastrukturprojekt notwendige Flachen
- Geringster Flachenbedarf = héchste Punktzahl
3. Realisierung
- Baubetriebstechnologische Umsetzbarkeit
— Anzahl und Dauer von Sperrungen (Geringste Sperrzeiten = héchste Punktzahl)

— voraussichtliche Anzahl zu erwartender sicherungstechnischer Bauzustande (wenigste Bauzustande = hochste
Punktzahl)

— Baubedingte Risiken: Anzahl betroffener NSG, Uberschwemmungsgebiete (Geringste Risiken = héchste Punktzahl)

—  Bauzeitliche Beeintrachtigung des Stralenverkehrs (Was ist betroffen? - BAB/Ortsstralen/Wirtschaftswege? - alle drei
Kategorien = hochste Punktzahl)

— Dauerhafte Weg- und StraRenanpassungen (geringste Meter = hochste Punktzahl)
—  Bauzeit (wenigste Monate = héchste Punktzahl)

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-B | Juni 2024 39



2.2.2 Bewertung Betrieb und Technik / Infrastruktur

Ergebnis

InfraGO

Variante| 2.1 2.2 2.3 2.4
. Bewer- . Bewer- . Bewer- . Bewer-
Bewertungskriterium Wert tung Wert tung Wert tung Wert tung
Ur.nfang der im Be§tand zu dndernden Infrastruktur 10 5 10 5 v 4 6 3
(siehe Unterkriterien)
- Details s. Backup
Ity
Umfang der zusitzlich zu realisierenden
Infrastruktur 6 4 6 4 5 2 4
(siehe Unterkriterien)
- Details s. Backup
Grunderwerb/Umfang des Flachenbedarfs 5 5 2 5 0 5 0
Flachenbedarf(Hektar)
Ba.\ubetriebstec.hngloglsche Umsetzbarkeit 14 9 3 9 3 7 5 3
(siehe Unterkriterien)
- Details s. Backup
Realisierung ...............................................................................................................................
Bauzeitliche Beeintrachtigung StraBenverkehr 2 5 2 5 2 5 2 5 2 A
Dauerhafte Weg- und StraBenanpassungen (in m) 1600 2 0 5 0 5 773 4 651 4
Bauzeit (in Monaten) 36 5 36 5 34 5 34 5 34 5 66 i
I Summe . 18 24 - 32 - 32 27 20
h--------------------l----;—---l----;—---l----;—---l----;—--------;—--------;—---
IGesamtsumme Betrieb und Technik / Infrastruktur 22 27 47 47 40 33 I
D
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Teil 2

2.1 Bewertungsmethodik

2.2 Bewertung Varianten Westseite
2.2.1 Bewertung Umwelt / Raumordnung
2.2.2 Bewertung Betrieb und Technik / Infrastruktur
2.2.3 Vorlaufiges Ergebnis Westseite

2.3 Ausblick
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2.2.3 Vorliufiges Ergebnis Westseite InfraGO

Variante 1.1 West 1.2 West 2.1 West 2.2 West 2.3 West 2.4 West

GroRe Kleine Uberwerfungs- Uberwerfungs- Uberwerfungs- Uberwerfungs-

Kurzbeschreibung Verbindungs-  Verbindungs-  bauwerk bauwerk bauwerk bauwerk
kurve Molsdorf kurve Molsdorf Bischleben Bischleben Bischleben Bischleben

Umwelt/Raumord. (Rang)

. g : 2 1 3 3
vorlaufiges Ergebnis
Genehmigungsrisiko

Natura 2000 Noch in Bearbeitung

Grobkostenschatzung

213 Mio. EUR 178 Mio. EUR 148 Mio. EUR 143 Mio. EUR 157 Mio. EUR 176 Mio. EUR
(Planung + Baukosten)

Vorbehaltlich der abschlieRenden Bewertung der Umweltschutzgiiter (insbes. Schutzgut Mensch,

Schallschutz) sowie des Natura 2000-Genehmigungsrisikos stellen sich die Varianten 2.1 und 2.2
der Westseite tendenziell besser als die Varianten 2.3 / 2.4 sowie 1.1 / 1.2 (Verbindungskurve

Molsdorf) dar.
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Ausblick

Durchfiihrung der friihen Offentlichkeitsbeteiligung

April 2024

1673

— Variantenvorstellung
Westseite
(einschlieRlich
technischer
Erlauterungen)

Oktober 2023

@

— Erlauterung
Projektinhalte und
Projektziele
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DB| InfraGO
In 2024
2. Halbjahr 2024 %
Juni 2024 <-_'1|__|->
a — Start der

—

Vorplanungsphase

—
—

- Vorstellung der
Variantenbewertung
Ost

- Variantenentscheid

- Variantenvorstellung
Ostseite

- Vorstellung der
Bewertungskriterien
sowie Stand der
Variantenbewertung
West
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Kontakt und weitere Informationen zum Projekt [DB] InfraGO

Information zum Projekt - BauInfoPortal
WWWwW

www.bauprojekte.deutschebahn.com/p/knoten-erfurt

Kontakt zum Projekt

DB InfraGo AG
Infrastrukturprojekte Siidost
Karsten Langbein
knoten-erfurt@deutschebahn.com
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InfraGO

Backup
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Variantenvergleich
Nachteile der Varianten 1.1 West und

& SchiiBler-Plan

1.2 West im Vergleich zu den Varianten 2.1 West und 2.2 West

DB

InfraGO

« Betroffenheit von innerdrtlichen Grin- und Freiflachen, Flachen fur Erholung und Freizeit im Bereich

von 1km um die Siedlungen/Ortslagen

« Zerschneidung von Siedlungsfreiflachen (1.1 West)

* Anzahl potenziell vorkommender Arten
« Betroffenheit von Waldbiotopen
* Neubeanspruchung unbebaute Flachen

« Verlust von Boden mit Biotopentwicklungspotenzial; natlrlicher Ertragfahigkeit und

Wasserriuckhaltevermogen

« Funktionsbeeintrachtigungen Wasserschutzgebiete (Flachenverlust)

« Zerschneidung von FlieBgewassern

« Verschmutzungsgefahrdung des Grundwassers

« Flachenverluste Klimaschutzzonen
« Barrierewirkungen durch Dammbauwerke

« Zerschneidung von Landschaften mit sehr hoher Landschaftsbhildqualitat
* Beeintrachtigungen des Schutzgutes Kulturelles Erbe durch Objekte im Trassen und Bdschungsbereich

(1.1 West)
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Variantenvergleich ﬂ SchiiBler-Plan (DBJ InfraGO
Nachteile der Varianten 2.3 West und

2.4 West im Vergleich zu den Varianten 2.1 West und 2.2 West

« Inanspruchnahme von Offenlandbiotopen

* Neuzerschneidung von geschiitzten Landschaftsbestandteilen und Biotopverbundflachen
« Biotopverluste

« Funktionsbeeintrachtigungen Wasserschutzgebiete (Flachenverlust) (2.4 West)

« Zerschneidung von FlieBgewassern (2.4 West)

« Verschmutzungsgefahrdung des Grundwassers (2.3 West)

« Flachenverluste Klimaschutzzonen (2.4 West)

« Barrierewirkungen durch Dammbauwerke

« Zerschneidung von Landschaften mit hoher Landschaftsbildqualitat
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Bestandserfassung ﬂ SchtiBler-Plan |DB] InfraGO

1. Inanspruchnahme von Flachen mit Funktionen fur Wohnen, Erholung und Freizeit
— Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl

2. Neuzerschneidung von Siedlungsflachen und Siedlungsfreiflachen
- Geringste Streckenlange = hochste Punktzahl

3. Erschitterungen in Ortslagen im Umfeld von 80 m
- Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl

1. Neubeanspruchte unbebaute Flache
- Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl
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Bestandserfassung ﬂ SchtiBler-Plan |DB] InfraGO

1. Verlust seltener Boden
— Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl

2. Verlust von Béden mit sehr hohen, hohen und mittleren Biotopentwicklungspotenzial
- Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl

3. Verlust von Béden mit sehr hoher, hoher und mittlerer natiirlicher Ertragsfahigkeit
- Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl

4. Verlust von Boden mit hoher und mittlerer Ertragsfahigkeit
— Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl

5. Verlust von Béden mit sehr hohem, hohem und mittlerem Wasserriickhaltevermogen
- Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl
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Bestandserfassung ﬂ SchtiBler-Plan

DB

1. Inanspruchnahme von Offenlandbiotope mit sehr hoher, hoher und mittlerer Bedeutung
— Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl

2. Inanspruchnahme von Waldbiotopen mit sehr hoher und hoher Bedeutung
- Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl

3. Inanspruchnahme geschitzter Landschaftsbestandteile nach § 29 BNatSchG
- Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl

4. Naturdenkmaler gem. § 38 BNatSchG
— Geringste Anzahl = hochste Punktzahl

5. Biotopverluste von Biotopen der Wertstufe III, IV & V
- Geringste Anzahl = héchste Punktzahl

6. Potentielle Betroffenheiten gefahrdeter Arten
- Geringste Anzahl = héchste Punktzahl
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Bestandserfassung

1. Funktionsbeeintrachtigungen in Wasserschutzgebieten
— Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl
2. Funktionsbeeintrachtigungen in Uberschwemmungsgebieten
- Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl
3. Anzahl der Gewasseriiberquerungen
- Geringste Anzahl = h6chste Punktzahl
4. Anzahl der Gewasseriiberquerungen
— Geringste Anzahl = h6chste Punktzahl
5. Verschmutzungsgefahrdung des Grundwassers
- Geringste Anzahl = héchste Punktzahl
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Bestandserfassung ﬂ SchtiBler-Plan |DB] InfraGO

1. Funktionsbeeintrachtigungen Landschaftsschutzgebieten gem. § 26 BNatSchG
— Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl

2. Funktionsbeeintrachtigungen von Geotopen
— Geringste Anzahl = h6chste Punktzahl

3. Zerschneidung von Landschaften mit sehr hoher, hoher & mittlerer Landschaftsbildqualitat
— Geringste Streckenlange = hochste Punktzahl

1. Inanspruchnahme von klimarelevanten Flachen

— Geringste Flacheninanspruchnahme = héchste Punktzahl
2. Neuzerschneidung von klimarelevanten Flachen

- Geringste Streckenlange = hochste Punktzahl
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Bestandserfassung ﬂ SchtiBler-Plan |DB] InfraGO

1. Anzahl betroffener Denkmaler im Trassen- und Bdschungsbereich
— Geringste Anzahl = hochste Punktzahl

2. Anzahl betroffener Denkmaler in bis zu 80 m Entfernung
— Geringste Anzahl = h6chste Punktzahl

1. Anzahl betroffener Zentraler Orte
- Geringste Anzahl = héchste Punktzahl

2. Anzahl betroffener Vorranggebiete fir Industrie und Gewerbe
- Geringste Anzahl = héchste Punktzahl

Die Ziele und Grundsdtze der Raum- & Siedlungsstruktur besitzen einen hohen raumordnerischen
Wert, stehen aber kaum oder gar nicht im Konflikt mit einem Schieneninfrastrukturprojekt, weil das
Vorhaben die Funktion des Belanges nicht oder nur gering tangiert oder sie auch positiv beeinflusst.
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Bestandserfassung ﬂ SchtiBler-Plan |DB] InfraGO

1. Anzahl betroffener Bedeutender StraRenverbindungen

— Geringste Anzahl = hochste Punktzahl
2. Durchfahrung von Vorranggebieten zur Windenergienutzung

— Geringste Streckenlange = hochste Punktzahl
3. Anzahl betroffener Gebiete zur Abwasserentsorgung

- Geringste Anzahl = h6chste Punktzahl

1. Zerschneidung von Vorranggebieten & Vorbehaltsgebieten der Freiraumsicherung

- Geringste Streckenlange = hochste Punktzahl
2. Zerschneidung von Vorranggebieten & Vorbehaltsgebieten des Hochwasserschutzes

- Geringste Streckenlange = hochste Punktzahl
3. Zerschneidung von Vorranggebieten & Vorbehaltsgebieten mit landwirtschaftlicher Bodennutzung

- Geringste Streckenlange = hochste Punktzahl
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Zu 2.2.2 Bewertung Betrieb und Technik / Infrastruktur

Detailblatt

InfraGO

Variante

km-Gleis

Umfang der im Bestand zu
andernden Infrastruktur  Anzani weichen

Summe

km-Gleis

Umfang der zusatzlich zu
realisierenden Infrastruktur Anzan weichen

Summe

(Summiert)Dauer von Sperrungen (Monate)

voraussichtliche Anzahl zu erwartender
sicherungstechnischer Bauzustiande

Baubetriebs-technologische
Umsetharkeit Baubedingte Risiken

Summe

12

14
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