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Agenda

Teil 1
1.1 Projektziele
1.2 Varianten Westseite
1.3 Varianten Ostseite
Teil 2

2.1 Bewertung Varianten Westseite

2.2 Bewertung Varianten Ostseite
Teil 3

3.1 Fazit

3.2 Ausblick

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-G | August 2025
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Projektziele [DB] InfraGO

Exfurt Hbf Exrfurt Hbf

Spurplan stark vereinfacht Spurplan stark vereinfacht

e

Heutiger Zustand - Spurplan fir Linienbetrieb Geplanter Zustand - Spurplan fiir Richtungsbetrieb

\/

2 x Uberwerfungsbauwerke

Projektziele:

M Ertlichtigung des Knotens Erfurt fir den Deutschlandtakt

B Mehr Kapazitat im Nah- und Fernverkehr durch Schaffung einer leistungsfahigen Infrastruktur
M Kiirzere Reisezeiten durch die Moglichkeit von Geschwindigkeitserhohungen
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Variantentibersicht

Variantenbildung

Es wurden ostlich und westlich von Erfurt jeweils
zwei infrage kommende Standorte identifiziert:

Westseite

— Verbindungskurve Lage Molsdorf:
Varianten 1.1 - 1.2

— Uberwerfungsbauwerk Lage Bischleben:
Varianten 2.1 - 2.4

Ostseite

- Lage Giiterbahnhof Erfurt:
Varianten 1.1 - 1.2

- Lage Azmannsdotrf:
Variante 2

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-G | August 2025
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Varianten Westseite

Variante

Charakteristik

Kurz-
beschreibung

Streckenlange

Geschwindig-
keit

Beschreibung

1.1 West 1.2 West
Verbindungskurve
GrolRe Kleine
Verbindungs- Verbindungs-
kurve Molsdorf kurve Molsdorf

ca. 4 km Neubau ca. 3 km Neubau
ca. 6 km Ausbau ca. 6 km Ausbau

200 km/h 160 km/h

Verbindung der beiden Strecken
Niirnberg-Erfurt (VDE 8.1) und Erfurt-
Eisenach durch eine Verbindungskurve,
Ausbau Ortsdurchfahrt Bischleben von
3- auf 4-Gleisigkeit

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-G | August 2025

DB| InfraGO
2.1 West 2.2 West 2.3 West 2.4 West
Uberwerfungsbhauwerk
Uberwerfungs- Uberwerfungs- Uberwerfungs- Uberwerfungs-
bauwerk bauwerk bauwerk bauwerk
Bischleben Bischleben Bischleben Bischleben

ca. 2 km Ausbau ca. 2 km Ausbau

160 km/h 200 km/h

Kreuzungspunkt im Bereich der
Streckentrennung Nirnberg-Erfurt
(VDE 8.1) und Erfurt-Eisenach

ca. 2 km Ausbau ca. 2 km Ausbau

160 km/h 200 km/h

Kreuzungspunkt im Bereich der
5-Gleisigkeit der Strecken
Niirnberg-Erfurt (VDE 8.1) und
Erfurt-Eisenach



Varianten Westseite InfraGO

Charakteristik Verbindungskurve Uberwerfungsbauwerk

Kurz- GroRe Kleine Uberwerfungs- Uberwerfungs- Uberwerfungs- Uberwerfungs-
beschreib Verbindungs- Verbindungs- bauwerk bauwerk bauwerk bauwerk
S kurve Molsdorf kurve Molsdorf Bischleben Bischleben Bischleben Bischleben

Lageplan
(verzerrte
Darstellung)
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Varianten Ostseite

Variante

Charakteristik

Kurzbeschreibung

Streckenldnge

Geschwindigkeit

Beschreibung

1.1 Ost 1.2 Ost
Uberwerfungsbauwerk
Uberwerfungsbauwerk Uberwerfungsbauwerk
Guterbahnhof Erfurt, Guterbahnhof Erfurt,

zwei Gleise in Hochlage ein Gleis in Hochlage

ca. 1,5 km Ausbau ca. 1,5 km Ausbau

160 km/h 160 km/h

Kreuzungspunkt im Bereich der Strecken Exrfurt-Halle/Leipzig (VDE
8.2) und Erfurt-Weimer zwischen dem Azmannsdorfer Weg und der
Ostumfahrung (B7) in Erfurt
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DB

InfraGO

2 Ost

Uberwerfungsbauwerk,
Optionale Gitergleisgruppe
fur Containerterminal

Uberwerfungsbauwerk
Azmannsdorf,
ein Gleis in Tieflage

ca. 2,5 km Neubau

200 km/h

Kreuzungspunkt im Bereich der
Streckentrennung Erfurt-
Halle/Leipzig (VDE 8.2) und
Erfurt-Weimer in Azmannsdozf



Varianten Ostseite

Variante 1.1 Ost 1.2 Ost
Charakteristik Uberwerfungsbauwerk
Uberwerfungsbauwerk Uberwerfungsbauwerk
Kurzbeschreibung Guterbahnhof Erfurt, Guterbahnhof Erfurt,
zwei Gleise in Hochlage ein Gleis in Hochlage

2 Gleise in Hochlage,
1 Gleis in Tieflage

1 Gleis in Hochlage,
2 Gleise in Tieflage

Variante 1.2 Ost:

Variante 1.1 Ost:

Lageplan
(verzerrte Darstellung)

Weimarische StraBe

Azmannsdorfer Weg
Azmannsdorfer Weg

Weimarische Strafe
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DB| InfraGO

2 Ost

Uberwerfungsbauwerk

Uberwerfungsbauwerk
Azmannsdorf,
ein Gleis in Tieflage
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@ InfraGO

Teil 2

2.1 Bewertung Varianten Westseite
2.2 Bewertung Varianten Ostseite

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-G | August 2025 9



Bewertungsmethodik [DB] InfraGO

Umwelt

— Schutzgut Mensch

— Schutzgut Flache

— Schutzgut Boden

— Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

— Natura 2000 UI:,a‘:e]t
- Artenschutz
— Schutzgut Wasser Festlegung der
— Schutzgut Landschaft Vorzugs-
- Schutzgut Klima/Luft variante
— Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter Westseite und
Raumordnung Ostseite (vsl.
— Raum- und Siedlungsstruktur Rang A vyerden
— Infrastruktur Raumordnung ausgewiesen)
— Freiraumsicherung
Betrieb und Technik / Infrastruktur R
— Betrieb (Fahrzeit, Kapazitat, Flexibilitat) B o

etrieb und
— Infrastruktur (Menge Umbau) Technik/
— Grunderwerb / Flachenbedarf Infras

- Realisierung (Bauzeitliche Beeintrachtigungen Stralle und Schiene)
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Bewertung Varianten Westseite - Umwelt InfraGO

Schutzgiter der Umwelt

Zeile

-

Menschen, insbes. die menschliche Gesundheit

M

Flache

3 |Boden

4 | Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

& [ Natura 2000

6 |Artenschutz

7 | Wasser

8 |Landschaft 4 3
9 |Luft und Klima 4

10 | Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter 3

11 | Rangsummen

Bildung von 5 Klassen aus den Rangsummen

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-G | August 2025 11



Bewertung Varianten Westseite - Raumordnung

Summe
AT LA LU LU LN NS LU L R T IR

rG esamtrang

Variante 1.1 West | 1.2 West | 2.1 West | 2.2 West | 2.3 West | 2.4 West
Raum- und Siedlungsstruktur® 0 0 0 0 0 0
Infrastruktur 2 1 1 1 1 1
Freiraumsicherung 5 4 2 1 3 3

RN B L

- *keine konfliktaren Auswirkungen, daher Bewertung mit 0 ohne Einfluss auf den Variantenvergleich

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-G | August 2025

InfraGO
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Bewertung Varianten Westseite - Betrieb und Technik / Infrastruktur DB InfraGO

Variante 1.1 West 1.2 West 2.1 West 2.2 West 2.3 West 2.4 West
+5tr. 319, km 178,99 {nordiches Ende EDl  |*Weiche im Bogen r=2197.75 der Str. 399 [+5tr. 319, km 185.5 {nach Rettungsplatz | siehe Var 2.1 =5tr. 3919, km 185, 1 { Geratalbriicke 2 *Siehe Var 2.3
BAB T1) sAbstand Weiche Nord zu Ubergangsbogen| Augustaburgtunned) ab dort gerader “Weiche: 60-TOONE000-1:42 fb Bischieben) sirassierte Geschw. 200 kh
= 200k /h bis zum Bremsabstand vor in Strecke 6340 min X2m Gleisabschnitt in Kilometrierungsrichtung | sirassierte Geschw. 200 ki'h =5ir. 5319 Ri. Erfurt verBngern bis
[Einbindung in Bestand d. Str. 6240 (130 |Ermessensgrenzwert fir 160 km'h) sLange Brilcke in Parallellage mit naotwendige Hohe zum Ubsrwerfen emescht
Kurzbeschreibung krvh) fahrbar - 160 km'h in Vbk unterschiedicher Hihe st
= Weiche: 60-TIONVG000-1:42 fh *Weiche: G0-5000/3700-1:32.5 fb *Dann iiberwerfen und in Str. &340 Ri. Erfurt
trassierte Geschw. 160 kv'h einbinden
*Bis Ubergangsbogenanfang (km 136.65)
Trassierung der Str. 5318 beibehalten, sonst|
deurtiich ndher an Geratalbriicke 2 Anderung|
der Trassierung
trassierte Geschw. 160 knh
= bahnlinkes Gleis 3%19 muss abgeriickt
werden
Bewe r'tu ng skriteriu Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung Wert Bewertung
Fahrzestersparnis im SPFV | Sekunden) -3 2 45 1] 4 ] 3 2 4 7 3
- Kapazitst (Entfall von Gieisen) 1 2 1 2 0 5 0 5 ] 5 0 5
(4] Bemd:lm Fleﬂlitx {Anzahl
= Fah 5 ) 0 2 0 2 2 3 2 k] 1 3 1 3
(]
m Summe 6 5 14 15 12 13
Rang 5 ] 2 1 4 3
Umfang der im Bestand zu dndernden
Infr Kiur (siehe Unterkritsrien) 2 10 3 10 35 T 4 [ 3
Infrastruktur
Umfang der zusatzlich zu realisierenden
Infrastruktur {siehe Unterkriterien) & & 4 & 4 5 2 4
Grunderwerly  Umfang des Flichenbedarfs
Flcherk F (e H 2 3 2 35 [] 3 1]
f-
= Baubetriebstechnologische Umsez barkeit
E {siche Unterkrit ) iz ] 4 ] 4 T 3 3
= o
s ‘:ramm Besintrichtigung 3 3 5 3 5 2 5 2 5
& Realisierung aBenverkehr
s
IE ﬁuﬂ:ﬂﬂ\ﬂl’e@— und Straffenanpassungen 2100 0 5 0 5 2 &5t 4
Bauzeit (In Monaten) * - 3 M 3 L 3 66 _
Summe 18 24 i3 33 28 20
Rang 5 3 1 1 2 4
Gesamtsumme 24 29 47 48 40 33
g S S S S S g — g —— [ — [P g — —ge—— R T g g — g e——— R e —| g g — g e—— R g —
Gesamtrang ] 5 2 1 3 4
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Bewertung Varianten Westseite - Ergebnis [DB] InfraGO

5 aktuatisiert gel-

stand 6/ 2024

2.3 West 2.4 West

Grobkostenschiatzung

454 Mio. EUR 349 Mio. EUR 195 Mio. EUR
(Planung + Baukosten) >4 Mio 349 Mio 95 Mio

: I '
Variante 1.1 West 1.2 West 2.1 West : 2.2 West |
) 1. . )
Grole Kleine Uberwerfungs- | Uberwerfungs—: Uberwerfungs-  Uberwerfungs-
Kurzbeschreibung Verbindungs- Verbindungs- bauwerk : bauwerk |  bauwerk bauwerk
kurve Molsdorf  kurve Molsdorf Bischleben |  Bischleben : Bischleben Bischleben
|
i
Raumordnung (Rang) - 4 2 : 3 3
1
. 1
1
|
|
|
|

|
1

193 Mio. EUR | 199 Mio. EUR 229 Mio. EUR
1

Im Rahmen des Abwagungsprozesses stellt die Variante 2.2 auf der Westseite die beste Losung fiir die
Menschen, Umwelt und Kosten dar und wird daher die Vorzugsvariante.

Die Varianten 1.1 und 1.2 West werden aufgrund der erheblich héheren Betroffenheiten und Eingriffe in die
Umwelt als unglinstiger bewertet. Die Varianten 2.1, 2.3 und 2.4 stellen sich ebenfalls als ungiinstiger
gegeniliber der Variante 2.2 dar.
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Ergebnis Westseite:
Variante 2.2 West ist vorzugswiirdig

Neues Gleis fiir Ziige
von Niirnberg in
Richtung Erfurt

’ .




Bewertung Varianten Ostseite - Umwelt / Raumordnung InfraGO

Schutzgiiter der Umwelt

Menschen, insbes. die menschliche Gesundheit

Flache

Boden

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Natura 2000

Artenschutz

Wasser

Landschaft

Luft und Klima

10

Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

11

Rangsummen

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-G | August 2025

Bildung von 5 Klassen aus den Rangsummen

Variante 1.1 0st | 1.2 Ost ‘ 2. Ost ‘

Raum- und Siedlungsstruktur®

Infrastruktur

Freiraumsicherung

Summe 3
— e -

Gesamtrang 2 3

- *keine konfliktaren Auswirkungen, daher Bewertung mit O ohne Einfluss
auf den Variantenvergleich
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Bewertung Varianten Ostseite - Betrieb und Technik / Infrastruktur

Variante

Kurzbeschreibung

Bewertungskriterium

1.1 Ost

+alt 5919 Ri a & alt 6340 Ri a
zusammengelegt und iiber alt 340 Rib
gefiihrt

=Einbindung der alt 5319 Ri a in ak 6340
Ri a & Einbindung alt 6340 Ri a in akt 6340
Rib

+ alt 6340 Ri b wird unter alt 5519 Ria &
alt €240 Ri a gefihrt und bindet in ak 5919
Ri a ein

Vorsteligruppe im Bareich Azmannsdorf

Wert Bewertung

1.2 Ost

+alt 5919 Ri a & alt 6340 Ri a
zusammengelegt und unter alt 6340 Ri b
gefiihrt

~Einbindung der alt 5919 Ri a in alt 6340
Ri a & Einbindung alt 6340 Ri a in akt 6340
Rib

+ alt 6340 Ri b wird iiber alt 5313 Ri a & alt
6340 Ri a gefiihrt und bindet in alt 5919 Ri
aein

Vorsteligruppe im Bereich Azmannsdorf

Wert Bewertung

20st

*Verbindungskurve Richtung Leipzig (200
kmvh)- Str. 5513 Ri a in einem
Trogbauwerk

« Uberfiihrung der Str. 5919 Ri a von Str.
6340 Ria und b und zwei Gleisen zm
Giiterbahnhof

Wert Bewertung

Fahrzeiterspamis im SPFV (Sekunden)

0 5

Kapazitit (Entfall von Gleisen)

0 5

o
@
— Betriebliche Flexibilitit (Anzahl Fahrmaglichkeiten) 1
-—
@
m Summe
Rang
Umfang der im Bestand zu dndernden Infrastruktur 7
{siehe Unterkriterien)
Infrastruktur
Umfang der zusidtzlich zu realisierenden Infrastruktur 6
[siehe Unterkriterien)
Grunderwerb { Umfang des Flachenbedarfs 1
Flachenbedarf (Hektar)
—
= Baubetriebstechnologische Umsetzbarkeit 3
= (siehe Unterkriterien)
=
?ﬁ Bauzeitliche Beeintrachtigung StraBenverkehr 2
o Realisierung
e
"E Dauerhafte We g- und Strakenanpassungen (in m) 1]
Bauzeit (in Monaten) 58
Summe
Rang 2 3 1
Gesamtsumme 30 22 42
S S renr—— renr—— renr—— rere—— S renr——
Gesamtrang 2 3 1 I
T — - —— - —— - —— T

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-G | August 2025
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Bewertung Varianten Ostseite - Ergebnis InfraGO

I |

Variante 1.1 Ost 1.2 Ost : 2 Ost :

1 |

Uberwerfungsbauwerk Uberwerfungsbauwerk : Uberwerfungsbauwerk :

Kurzbeschreibung Guterbahnhof Erfurt, Guterbahnhof Erfurt, I Azmannsdorf, I
zwei Gleise in Hochlage ein Gleis in Hochlage : ein Gleis in Tieflage :

setie, Tech /ot Rang : s

1) I
Grobkostenschatzung 282 Mio. EUR 333 Mio. EUR I
(Planung + Baukosten) [

Im Rahmen des Abwagungsprozesses stellt die Variante 2 auf der Ostseite die beste Lésung flir die Menschen,
Umwelt und Kosten dar und wird daher die Vorzugsvariante.

Die Varianten 1.1 und 1.2 Ost werden aufgrund der erheblich héheren Betroffenheiten und Eingriffe in die
Umwelt als ungilinstiger bewertet.
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== Ergebnis Ostseite:
“* Variante 2 Ost ist vorzugswurdlg

Neues Gleis fiir Ziige
von Erfurt in Richtung
Halle / Leipzig

“_ Neue Giitergleise fiir

" Containerterminal

(Optlonal)




@ InfraGO

Teil 3

3.1 Fazit
3.2 Ausblick
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Fazit DB| InfraGO

- Die heutige Infrastruktur im Knoten Erfurt ist zur Bewaltigung des Deutschlandtaktes nicht geeignet.

— Nur mit dem Neubau von Uberwerfungsbauwerken jeweils westlich und 6stlich von Erfurt kénnen die
erforderlichen Kapazitaten geschaffen und eine betrieblich optimale Infrastruktur gestaltet werden, welche
Deutschlandtakt-kompatibel ist.

— Im Ergebnis der Variantenuntersuchung stellen sich auf der
— Westseite die Varianten 2.2 und auf der
— Ostseite die Variante 2
als vorzugswiirdig dar und werden Grundlage der weiteren Planungsphasen.

— Neben den zwei Uberwerfungsbauwerken sind weitere Infrastrukturmafnahmen z. B. in Exfurt und
Neudietendorf erforderlich, um die Anforderungen des Deutschlandtaktes zu erfullen. Dies betrifft im
Wesentlichen notwendige Anderungen der Lage von Gleisen und Weichen (,,Spurplananderungen®).

— Auf Grundlage der nun vorliegenden Erkenntnisse wird die DB InfraGO die Vorplanungsphase beginnen.
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Ausbhlick

Durchfiihrung der frithen Offentlichkeitsbeteiligung

April 2024
Oktober 2023 C

o
@ — Vorstellung der

Planungsvarianten
- Projektvorstellung der Westseite

DB InfraGO | Karsten Langbein | I.II-SO-E-G | August 2025

DB| InfraGO

2026

August 2025 @
Juni 2024
a — Start der

—v Vorplanungsphase
—X - Vorstellung
Variantenbewertung
- Vorstellung der Ost
Planungsyananten - Variantenentscheid
der Ostseite
- sowie der
Variantenbewertung
West (inkl.

Bewertungskriterien)

22



Kontakt und weitere Informationen zum Projekt [DB] InfraGO

Information zum Projekt - BaulnfoPortal
WWW

www.bauprojekte.deutschebahn.com/p/knoten-erfurt

Kontakt zum Projekt

DB InfraGO AG
Infrastrukturprojekte Stidost
Karsten Langbein
knoten-erfurt@deutschebahn.com
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Vielen Dank
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