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Die DB Netz AG betreibt die Eisenbahninfrastruktur im Bahnhof Rostock
Seehafen und den entsprechenden Bahnhofsteilen

Quelle: DB Netz AG/ Haberlandt

— Die DB Netz AG ist Betreiber der

DB

Eisenbahninfrastruktur im Bahnhof Rostock
Seehafen von der Zugbildungsanlage bis zum

Liegeplatz/Terminal.

— Aufgabe der DB Netz AG ist,

NETZE

— den Betrieb und die Vorhaltung der Infrastruktur
mittels moderner Technologien wirtschaftlich zu

gestalten

— die Schieneninfrastruktur zukunftsfahige an den
Logistikanforderungen der Hafenentwicklung

auszurichten



Um die Hafeninfrastruktur leistungsfahig und zukunftssicher auf Basis der DB| NETZE

Logistikanforderungen der Hafennutzer vorzuhalten, wird die DB Netz AG

den Bahnhof Rostock Seehafen sukzessive modernisieren

Ziele der Umbau- und Modernisierungsarbeiten
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Moderner: Wirtschaftlich im Betrieb durch moderne Leit-, Sicherungs- und
Bedientechnik, Automatisierung der Technik am Ablaufberg und Zentralisierung
der Stellwerke nach aktuellem Stand der Technik

Optimierter: Spurplanoptimierungen zur Absicherung des konfliktfreien
Zugbetriebes und zur Reduzierung des Rangieraufwandes fur die Zugbildung und
Bereitstellung sowie die Anbindung von Terminals (KV-Terminal, Autoterminal)

Schlagkraftiger: Optimierung der Kapazitaten durch teilweise
Verlangerung von Gleisen fiir 740m lange Giiterziige und Erh6hung der
Radsatzlasten auf 25 t auf ausgewahlten Gleisen

Robuster: Schaffung einer Ost- und Westumfahrung zur
Umgehung des Ablaufbetriebs und der Richtungsgleise,
insbesondere im Ganzzugverkehr



Die Umbau- und Modernisierungsarbeiten starteten in 2023 und werden DB| NETZE
in zwei Baustufen mit verschiedenen Bauphasen umgesetzt:
Der Betrieb wird dabei iiberwiegend ermaglicht

Uberblick der Umbau- und Modernisierungsarbeiten

Baustufe 1, in zwei Phasen Baustufe 2
- Errichtung eines zentralen elektronischen Stellwerks — bereichsweiser Stellwerksersatz der Stw R30, B40, 50
im Bereich der Zugbildungsanlage mit Ein- und und 70

Ausfahrgruppe als Stellwerksersatz der Stw B1, B11,
R20 und Bedienung Gleisbremse

- Erneuerung der Weichen, Gleise und
Tiefenentwasserung

- Erneuerung und Einbau von Weichenheizungen
- Erneuerung Oberleitungsanlage

— Errichtung neuer Gleisfeldbeleuchtungen

- Neubau Rangierstellwerk inkl. Rangiertechnik
- Erweiterung der Bahnhofsgleise fiir 740m Ziige

- vollstandige Umsetzung des Sollspurplans mit neuen
Funktionalitaten

— Ausbau weiterer 740m Gleise

— Errichtung der neuen Ein- und Ausfahrgruppe im
»Krigerbahnhof*

Die Baustufe 1- Bph 1.1 Baubeginn 04/2023
Bph 1.2 befindet sich in Lph 3/4. Die Baustufe 2 befindet sich in der Leistungsphase 1/2
Der Planrechtsbeschluss (Baugenehmigung), steht noch aus.
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Im Rahmen der Modernisierung wird es zu Einschrankungen und DB| NETZE

Kapazititsreduzierungen kommen: Gemeinsam suchen wir Lésungen,
um die Auswirkungen fiir alle so gering wie moglich zu halten

Einbindung der betroffenen Akteure

E%@

Betreiber Transporteure/Logistiker

- In engem Austausch mit der
Hafeninfrastruktur und den
Terminalbetreibern werden die zur Verfigung
notwendigen baubetrieblichen
Konzepte abgestimmt

von Glterzigen ermoglicht

so sukzessive die Leistungsfahigkeit (u.A. far Abstellungen)
und sichert die Wettbewerbsfahigkeit
unserer Kunden
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- Je nach Bauphase stehen Teile der
Eisenbahninfrastruktur eingeschrankt

- Mit einem Jahr Vorlauf informieren wir
transparent, liber die Details und

- Im Ergebnis wird mehr Angebot durch stellen eine stabile Umsetzung sicher
den Schienengiiterverkehr und eine — Wir erarbeiten gemeinsam mit den
Kapazitatssteigerung bei der Bildung betroffenen Unternehmen baube-

triebliche Konzepte und finden bei

- Der Bahnhof Rostock Seehafen erhoht Bedarf Ausweich-/ Ersatzmaoglichkeiten

O O

(R

Anwohner:innen

- Fir direkt betroffene Anwohner stellen
wir sicher, dass sie vor Larm und
Erschiitterungen wahrend der Bauzeit
und im laufenden Betrieb bestmoglich
geschitzt sind



In der 1. Baustufe in 2023 liegt der Fokus der Bauaktivititen DB! NETZE
im slidlichen Bereich in den Bahnhofsteilen Seehafen Siid und
Hinrichsdorfer StraBe

Uberblick der Umbau- und Modernisierungsarbeiten: Baustufe 1, Bph 1.1 in 2023

Hafenbereich

~ b Ablauf- &
“Richtungsgruppe

" Bahnhotsteil Rostock
inrichsdorfer Strale

i RANTILET

Bahnhofsteil Rostock
i\ Seehafen Siid

Quelle: Infrastrukturregister DB Netz AG & Restack Seehafen Sid QuelleERostotk ot
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Die Modernisierung verlauft vom siidlichen zum nérdlichen Teil des
Bahnhofs Rostock Seehafen: In 2024 liegt der Fokus der im Bereich der
Einfahrgruppe

Ausblick der Umbau- und Modernisierungsarbeiten: Baustufe 1, Bph 1.1 in 2024

Hafenberelch / \‘_
| z o Rasto i Nord

Mgrock Sechatan S

S Ablauf- &
b, Richtungsgruppe

Quelle: Infrastrukturregister DB Netz AG 1" Festack Seghafen Sid QuelleZRostatk Port
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DB| NETZE

Betriebliche Durchfiihrung
ZIRS 2024

Kurzer Ausblick vorab:

Die Bauphasen reduzieren die betriebliche Kapazitat im Bahnhof Rostock Seehafen.
Die Auswirkungen kdnnen in angespannten Zeitraumen ausgesteuert werden durch:

Zuglangen (max. 600m, inkl. Lok)
V- oder Hybrid-Traktion
reduzierte Zugzahlen

zeitnahe Gleisberaumung

FwWwhpe
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Rostock Seehafen
Eingang / Ausgang per KW DBJ NETZE

250

200

Anzahl der Giiterziige

durchschnittliche
Zugzahlen ca.:

44 70ge / Tag

------- Eingang 2022 ------- Ausgang 2022 = Eingang 2023 e Ausgang 2023

Anmerkung: Zugzahlen beziehe sich auf alle Zige des Netzfahrplans und Gelegenheitsverkehrs insgesamt

DB Netz AG | I.NI-O & I.NB-O | 22.11.2023 | Rostock Seehafen 11



Bauphase 1.1: 09.Mirz - 09.April 2024

mit betrieblichen Einschrankungen

- tagliche Totalsperrung zwischen 8 - 18 Uhr:

zusitzlich Totalsperrung je 24 Std
13.03.2024
15.03.2024
17.03.2024
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Bauphase 1.1: 05.Dezember - 14.Dezember 2024
mit betrieblichen Einschrankungen

zusitzlich Totalsperrungen je 06:00 - 18:00 Uhr

DB

10.12.2024

11.12.2024

12,12.2024

13.12.2024

NETZE

Richung
Abrw. Riekdahi %
i L L3 ki
E I!.'—;J i Imat
3 ) £y 1o g O —_—
e £} £ & SEE
bossivaef L ru A2 102 f B o s e i
invelwtol - i Ik LE] L) H
o :: I 2 . jr / ‘- 4f e oLl
F i o) T 5K
-.. P .'.'” ik I- - i iﬂ
i : it 55 =
-} 1 . W
i = ‘ S
» i i S
Bentwiich ¥ &
£
gk
{3}

DB Netz AG | I.NI-O & I.NB-O | 22.11.2023 | Rostock Seehafen

13



Bauphase 1.1: 09.Mirz - 14.Dezember 2024
mit betrieblichen Einschrankungen und reduzierten Zugzahlen

Eine Reduzierung der Zugzahl ist punktuell erforderlich:

09.- 12.03.2024, zw. 18 - 8 Uhr: 42 Zige
(jeweils drei Ein- und Ausgangsziige innerhalb von zwei Stunden)
14. und 16.03.2024, zw. 18 - 8 Uhr : 28 Ziige
(jeweils ein Ein- und Ausgangszug pro Stunde).

13., 15. und 17.03.2024: Totalsperrung; 0 Zige
18.03.- 09.04.2024, zw. 18 - 8 Uhr : 42 Zige

(jeweils drei Ein- und Ausgangsziige innerhalb von zwei Stunden).

30.11.- 05.12.2024: 42 Ziige
(jeweils drei Ein- und Ausgangsziige innerhalb von zwei Stunden)

05.12.- 14.12.2024: 36 Ziige

Anmerkung: Die 0.g. Zugzahlen kdnnen Ziige des Netzfahrplans,
aber auch Gelegenheitsverkehrs einschliel3en.
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Zugzahl
pro Tag

durchschnittliche 44 Ziige pro Tag (insges. Ein- und Ausfahrt WRS)

18.03.- 09.04.24
23 Tage
42 Ziige pro Tag

7.03.24

DB

01.10.- 08.10.24

8 Tage

48 Ziige pro Tag
03.06.-20.06.24
18 Tage
48 Ziige pro Tag

09.03.-12.03.24
4 Tage
42 Ziige pro Tag
14.03.-16.03.24
3Tag
28 Ziige pro Tag
13.03., 15.0:
3 Tage
Totalsperru

NETZE

30.11.-05.12.24
16 Tag
42 Ziige pro Tag

05.12.-14.12.24
10 Tag
36 Ziige pro Tag

T 2331567590
Kalenderwoche. 2024



Bauphase 1.1: 09. Mirz - 14. Dezember 2024 DB| NETZE
mit betrieblichen Einschrankungen und reduzierten Zugzahlen

Eine Reduzierung der Zugzahl ist punktuell erforderlich:

Empfehlungen zur betrieblichen Durchfiihrung

1. Gesamtzuglange auf max. 600 m (inkl. Lok) eingrenzen

09.- 12.03.2024, zw. 18 - 8 Uhr: 42 Ziige ) . . .
(jeweils drei Ein- und Ausgangsziige innerhalb von zwei Stunden) 2. In WRS mit V- oder Hybl‘ld'Tl‘aktIOI‘I arbeiten
14. und 16.03.2024, zw. 18 - 8 Uhr : 28 Ziige . . .
Gl & B U Ave s e SO 3. Keine langen Abstelllungen in Gleisen 36 - 40
13., 15. und 17.03.2024: Totalsperrung; 0 Ziige 4. Ziige mit E-Traktion in vorgelagerten Betriebsstellen
18.03.- 09.04.2024, zw. 18 - 8 Uhr : 42 Ziige auf V- oder Hybrid Traktion um- / oder vorspannen*
(jeweils drei Ein- und Ausgangsziige innerhalb von zwei Stunden). I

3 Raostock 3
30.11.- 05.12.2024: 42 Ziige w7 s
(jeweils drei Ein- und Ausgangsziige innerhalb von zwei Stunden) : -
05.12.- 14.12.2024: 36 Ziige i -

Cehwaan L

Anmerkung: Die o.g. Zugzahlen kénnen Ziige des Netzfahrplans, R Laage |.f's:;'-l-snm.|n-

aber auch Gelegenheitsverkehrs einschliel3en.
*Bf Laage und Bf Schwaan sind fiir Vorspannen/ Umspannen

geeignet —
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Ubersicht Einschrinkungen der betrieblichen Durchfiihrung aufgrund der DB| NETZE
Bauphasen ZIRS 2024
Zeitraum: 09.Marz — 09.April 2024

Innerhalb der Totalsperrung: AuBerhalb der Totalsperrung:

- Es sollten moglichst keine Zugfahrten eingelegt werden — Zuge nur mit E-Tfz: (max. 600 m), keine langerfristige
(auRer Baulogistik direkt furs Baufeld WRS, damit sind Abstellung von E-Tfz in den Gleisen 36 bis 40 unter
Fahrten gemeint, welche nach Ankunft in die gesperrten Oberleitung moglich (nur fir den Zeitraum des
Bereiche gemal} Betra tberfiihrt werden). Umspannens)

— Abfahrende Zige mit E-Tfz moéglichst in den Gleisen 340
bis 365 fertigstellen (einschlief8lich E-Lok) und
anschlieRend mit Rangierlok/Dieselvorspann zur Abfahrt
in die Ausfahrgleise (WRSS) Gberfiihren.

— Zuge ohne E-Tfz kdnnen o6fter verkehren, wenn das
jeweilige Einfahrgleis (122-126) im angemessenen
Zeitraum geraumt wird (wenn moglich nach Einfahrt,
Weiterfahrt mit Zuglok als Rangierfahrt in ein
angemietetes Gleis im Krigerbahnhof (Gl. 340-365)
oder in ein Richtungsgleis (GI. 229 bis GI. 259 wenn die
Diesellok den Ablaufberg befahren kann, z.B.
Nahgiiterziige/Ubergabe)

DB Netz AG | I.NI-O & I.NB-O | 22.11.2023 | Rostock Seehafen 16



Bauphase 1.1: 05.Dezember - 14.Dezember 2024 DBl NETZE
mit betrieblichen Einschrankungen

Abfahrende Ziige Ankommende Ziige

mit E-Tfz konnen ausschliel8lich in den Gleisen 340 bis 365 kénnen nur in den Gleisen 128 und 135 einfahren; Gleise sind nach
(Spitzeniiberspannung) sowie Gleis 128 oder Gleis 135 Einfahrt unmittelbar zu raumen.

bereitgestellt werden. Ziige ohne E-Tfz konnen nach Ankunft im Gleis 128 unmittelbar als

Ziige ohne E-Tfz konnen auch in einem Richtungsgleis Rangierfahrt weiter fahren in die Gleise 229 bis 231 oder 340 bis 365.
(Gl. 232 bis Gl. 259) bereitgestellt werden.

Eine Reduzierung der Zugzahl

an 36 lSt erforderh(:h’ 2usitzlich Tetalsperrungen je 06:00 - 18:00 Uhr Hshaneder S
10.12.2024
11.12.2024
12.12.2024
13.12.2024

Richiung
Bbzw. Riskdahl

B Rostock: Dierkow :
¥ L3
M 1 o o e— " :
Tehtung B 104 f \ 1 ) '“' G -
iwviateT =y ) ‘-\1 L £E \w e il fe
E i \ Ll i3 g -
e e S R S \\ e . L ————
TP = - il d B
" - e i
at = g
il =
g "
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Ziige mit E-Tfz sollte der Zug unmittelbar nach Ankunft mit Rangierlok eingezogen und anschlieend
das E-Tfz mittels Rangierlok evtl. auch in Gleise ohne Oberleitung (z.B. 311 bis 318) abgestellt werden.
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Bauphase 1.1: 05.Dezember - 14.Dezember 2024
mit betrieblichen Einschrankungen

DB| NETZE

Abfahrende Ziige: Ankommende Ziige:

— mit E-Tfz kdnnen ausschlieRlich in den Gleisen 340 bis -
365 (Spitzentberspannung) sowie Gleis 128
bereitgestellt werden. Eine Bereitstellung ist auch auf
Gleis 135 moglich (betriebliche Regelungen fiir
Zufuhrung von KV-Ziugen uber das alte S-Bahngleis
werden derzeit geprift). Ziige ohne E-Tfz konnen auch
in einem Richtungsgleis (GI. 232 bis Gl. 259)
bereitgestellt werden, wenn die Diesellok den
Ablaufberg befahren kann. Fiir abfahrende Zige deren
Diesellok nicht den Ablaufberg befahren kann, ist auch
eine Bereitstellung in den Gleisen 229 bis 231 mdglich

DB Netz AG | I.NI-O & I.NB-O | 22.11.2023 | Rostock Seehafen

konnen nur in den Gleisen 128 und 135 einfahren. Von
Gleis 135 ist die Weiterfahrt als Rangierfahrt nur
eingeschrankt moglich (altes S-Bahn Gleis). Gleise
mussen nach Einfahrt unmittelbar beraumt werden.
Abstellung von E-Tfz ist nur unter der
Spitzeniiberspannung in den Gleisen 340 bis 365
moglich. Diese Gleise werden aber fiir Baulogistik und
die Bereitstellung von Ausgangsziigen sowie flir das
Einziehen der Eingangsziige benétigt. Zudem sind hier
Gleise freizuhalten fiir das gleichzeitige Verkehren
von Rangierfahrten und die Durchfithrung von
Lokumlaufen (Diesel) sowie als Zufithrungsgleise fiir
den Hafenbereich. Aus diesem Grund sollte eine
Nutzung dieser Gleise fir Langfristabstellungen im
Rahmen des Stillstandsmanagements unterbunden
werden bzw. der Bereich der Spitzenuberspannung fir
Lokabstellungen freigehalten werden.

18



Bauphase 1.1: 05.Dezember - 14.Dezember 2024 DBl NETZE
mit betrieblichen Einschrankungen

Das Kombiwerk von DBCargo ist fir E-Tfz nicht mehr selbststandig erreichbar (einschlielich der Abstellgleise 371 bis
373).

Bei Zligen mit E-Tfz sollte der Zug unmittelbar nach Ankunft mit Rangierlok eingezogen und anschlielend das E-Tfz
mittels Rangierlok evtl. auch in Gleise ohne Oberleitung (z.B. 311 bis 318) abgestellt werden. Auch ist evtl. ein Verbleib
am Wagenpark (Bigel ab) moglich.

Zuge ohne E-Tfz kdnnen nach Ankunft im Gleis 128 unmittelbar als Rangierfahrt weiter fahren in die Gleise 229 bis 231
oder 340 bis 365, wenn hier entsprechende Gleise angemietet wurden.

Eine Begrenzung der Anzahl der Zlige ist in Abhangigkeit von der Traktion erforderlich.
Eine Reduzierung der Zugzahl ist hier erforderlich (36) Ziige.
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Die unterjiahrige Baufahrplanung vereint die bestehende Nachfrage mit den DB| NETZE
bestehenden Einschrankungen im Seehafen

Ubersichtskarte Ausgangslage

- Zeitraum: 09.03. —-09.04.2024

- keine Ausreglung der ZIRS-Einschrankungen im Netzfahrplan 2024
- alle verfigbaren Kapazitaten im Netzfahrplan 2024 wurden
angeboten

- Anpassung der Zugfahrten erfolgen unterjahrig durch
Zusammenstellung vertrieblicher Folgen (ZvF) und neuem Fahrplan
(Fplo) bei Bedarf

- keine Ausregelung der Rangierfahrten/-bewegungen durch den
Fahrplan - Informationen zu Rangierfahrten vom EVU kdnnen als
Information fur Kapazitatsbetrachtungen genutzt werden

Sachstand

— Im Zeitraum 09.03. - 09.04.2024 wird die verfligbare Kapazitat an
18 Tagen ausreichen und an 14 Tagen nicht ausreichen fur die im
Netzfahrplan vereinbarte Nachfrage

- Verteilung der tgl. planerisch bestehenden Kapazitat je EVU
entsprechend Anzahl vereinbarter Trassen im Netzfahrplan

DB Netz AG | I.NI-O & I.NB-O | 22.11.2023 | Rostock Seehafen 25



Aktueller Planungsstand der Baufahrplanung fiir den DB| NETZE

Zeitraum 09.03.2024 08:00Uhr - 09.04.2024 18:00Uhr

= Planungs-
grundlage

f Planungsablauf

@6 Weiteres
Vorgehen

Einfahrt in den Bahnhof Rostock Seehafen kann im Bauzeitraum nur mit
einer Alternative zur E-Traktion (Diesel, Hybrid)

Maximal 42 geplante Zugfahrten pro Tag maoglich

Langenbeschrankung von 600 m Zuglange inkl. Lok

Identifikation aller betroffenen Zugfahrten (bestellte und im Netzfahrplan
vereinbarte Trassen)

Ausfall aller betroffenen Zugfahrten (mit der ZvF)

Verteilung der verfiuigbaren Kapazitat entsprechend Verteilung der
vereinbarten Trassen (je EVU mit Versand ZvF)

Aufnahme und Verarbeitung der Kundenstellungnahmen und -priorisierung
(welcher Zug soll die verfiighare Kapazitat nutzen? in der Stellungnahme
zur ZvF)

Einarbeiten der Stellungnahmen und ,,Einlegen® der priorisierten Ziige -
Riucksprache bei Bedarf

Aktualisierung des gesamthaften Kapazitatsplans und Verteilung (je EVU im
ZvF-Endstiick)

Vergabe von Restkapazitaten im Gelegenheitsverkehr (soweit noch
vorhanden oder durch Abbestellung freigeworden)
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Herausforderungen der eingeschriankten Infrastruktur mit einer angepassten DB| NETZE

Planung und einem friihzeitigen Informationsaustausch begegnen

O Hebel und
Moglichkeiten

- Mehr Kapazitaten umsetzbar, da alle Ziige mit

\ 4 .
-( Y)- Informationen und
“\ [~ Herausforderungen

- Langfristige Abstellungen von Guterwagen konnen
nicht stattfinden, da diese die Kapazitaten
einschranken.

- Nutzungseinschrankungen bei Serviceeinrichtungen
im Fahrplanjahr 2024 fir Rostock Seehafen sind im
Anlagenportal hinterlegt

- Die verfligharen Zugfahrten mussen innerhalb des
freien Zeitfensterns 18 bis 8 Uhr verteilt

- Fir den Gelegenheitsverkehr wird es ebenfalls
Einschrankungen geben.
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V-Traktion verkehren -> Orte zum Erganzen einer V-
Traktion-Lok kdnnen wir die folgenden
Betriebsstellen empfehlen: Laage (Meckl), Schwaan,
Gustrow, Waren (Muritz)

— Rangierarbeitsplane der EVU konnten bei der

Planung des Betriebs hilfreich sein (vorrauschauend
planen und justieren)

— Gibt es Hinweise zur Festlegung der Reihenfolge?

— Werden Kapazitaten nicht genutzt, ermoglicht eine

(friihzeitige) Abbestellung die Vergabe der freien
Kapazitat im Gelegenheitsverkehr

27



Gerne beantworten wir lhre FRAGEN:
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Vielen Dank fiir Ihr Interesse!

DB

NETZE
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Es sind noch Fragen offen geblieben bzw. DB!| NETZE

es besteht ein konkreter Abstimmungsbedarf?

Kontaktméglichkeiten

%

M

®

Fiir die konkrete Abstimmung zu baubetrieblichen Ersatz- und Ausweichkonzepten nutzen Sie bitte
den bekannten Regelkommunikationsweg tuber Ihren Ansprechpartnern im Bereich ,,Konzeption Bautakte
und Integrierte Bindelung®

- Mehrjahresbaubetriebsplanung.Ost@deutschebahn.com

Alle weiteren Projekt-Anfragen an die DB Netz AG richten Sie bitte an folgende Adresse:
- Projekt-ZIRS@deutschebahn.com
- Fur konkrete Anfragen nutzen Sie gerne auch Ihre bestehenden Ansprechpartner

Vor Ort steht eine operative betriebliche Unterstlitzung liber einen Rangieriiberwacher zur Verfliigung.

Uber Neuerungen informieren wir auch iiber das Bauinfoportal, tragen Sie sich gerne direkt in den
Newsletterverteiler ein (Infomail zum Projekt bestellen):
- https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/rostock-seehafen
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